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VORSICHTSMASSNAHMEN

® Vor dem Zerlegen muB die Lenkanlage von aufien gereinigt
werden.

® Das Zerlegen muB an einem sauberen Arbeitsplatz geschehen.
Es ist unerlaBlich, daB die inneren Bauteile vor Schmutz oder
Fremdkérpern geschiitzt werden.

® Werden Teile ausgebaut bzw. zerlegt, miissen sie ordnungs-
gemaB in der jeweiligen Reihenfolge im Teileregal abgelegt
werden, damit sie beim Zusammenbauen wieder in ihre ur-
springliche Lage gebracht werden kdnnen.

® Zum Abwischen von Teilen sind Nylonlappen oder Papierhand-
ticher zu benutzen. Normale Werkstatt-Putzlappen kdnnen
Fussel hinterlassen, die eine Funktionsstdrung hervorrufen
konnen.

® Samtliche Teile mussen vor Durchfihrung der Kontrolle oder
des Zusammenbauens mit einer nichtentflammbaren Allzweck-
Reinigungsmittel sorgfaltig gereinigt werden.

® Zur hydraulischen Anlage gehorende Teile mulssen vor der
Montage mit empfohlener ATF (Flissigkeit fir Automatikgetrie-
be) genetzt werden. O-Ringe und Dichtungen kénnen mit
Vaseline bestrichen werden. Es darf keineriei Fett verwendet
werden.

® Samtliche Flachdichtungen, Wellendichtringe und O-Ringe
missen ausgewechselt werden. Bei der Montage ist sorgféltig
vorzugehen, damit O-Ringe, Wellendichtringe und Flachdich-
tungen nicht beschédigt werden. Es ist ebenfalls uneriaslich,

immer dort, wo es angezeigt ist, Funktionsprifungen durchzu-
flhren.
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VORBEREITUNG

SONDERWERKZEUGE

*: Sonderwerkzeug oder ein handelsiibliches gleichwertiges Werkzeug

Werkzeugnummer Beschreib Zur Benutzung fiir
Werkzeug- eschreibung — - -
) Handkraftbetatigte { Hilfskraftunterstitze

bezeichnumg Lenkanlage Lenkaglage
ST27180001" Ausbau und Einbau
Lenkrad-Abzieher des Lenkrades X X
HT72620000" Ausbau von
Kugelgelenk- Kugelgelenken
Abzieher X X
§T29020001* Ausbau des
Abzieher fiir Lenkstockhebels X X
Lenkstockhebel :
Kv48101600
Sicherungsmuttern- x _
Schiiissel
Kv48101400* Einstellen und
Schliissef fur Festziehen der
Einstellschraube Sicherungsmutter X =
8131275000
(1) GG91030000 . b Messen des

Drenmoment- (1) ' !P—; Drehmoments
® schliissel q o

HT62940000

Steckschliissel- @ X X

Adapter
@ HT62900000 @

Steckschlilssel-

Adapter
Kv48100301" Montagearbeiten
E_inspannv__or- am Lenkgetriebe
richtung fiir
Federbeins und X X
Lenkgetriebe
S$T270910000 Zur Bipumpen- An Druck. Oldruckpriifung
Druckmesser Austrittstffnung / steuerungs-

- ventii
- X

Absperrventil
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VORBEREITUNG

Werkzeugnummer
Werkzeugbszeichnung

Beschreibung

Zur Benutzung fir

Handkraftbetdtigte
Lenkanlage

Hilfskraftunterstiitze
Lenkaniage

Kv481003850

Einbauwerkzeug-

Satz fiir

Wellendichtringe

(1) Kv48100910
Treibdorn

@ KV4B8100920
Adapter

@ Kv48100830
Adapter

Einbauen des

Wellendichtrings

Kv48100700
Aufsteck-Adapter
far Drehmoment-
schlissel

Messen des Lenkritzel-

Drehmoments

HANDELSUBLICHE WERKSTATTWERKZEUGE

Werkzeugbezeichnung

Beschreibung

Zur Benutzung fir

Handkraftbaetatigte
Lenkanlage

HiHskraftunterstutze
Lenkanlage

Faltenbalghinder-
Spannwerkzeug

MaReinheit: mm

SSTE7T1A
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BESCHREIBUNG

Lenkrad \

Lenksdule
Lenksdule

ATF-Vorratsbehatter

Lenkgetrieha
Lenkgetriebe, vollst,

Lenkgestéinge Lenkgesténge

Handkraftbetiitigte Lenkanlage Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage

S8TG17A
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

SSTG18A

sSMAa127

Kontrolle des Lenkradspiels

e Das Lenkrad in Geradeausfahrstellung bewegen und das
Lenkradspiel priifen.
Lenkradspiel:
35 mm oder weniger
e Entspricht das Lenkradspiel dem vorgeschriebenen Wert
nicht, muR das Spiel des Lenkgetriebes sowie der inneren und
duReren Kugelgelenke kontrolliert werden.

Kontrolle der Neutral-Stellung des Lenkrades

® Kontrollieren, ob sich das Lenkrad bei Geradeausfahrt in
Neutral-Stellung befindet.

® Befindet sich das Lenkrad bei Geradeausfahrt nicht in Neutral-
Stellung, muB es abgebaut und vorschriftsméBig wiedereinge-
baut werden.

e Liegt die Neutral-Stellung zwischen zwei Lenkspindel-Nuten,
muB die Spurstangen-Sicherungsmutter geldst und die spur-
stange sowohl auf der linken als auch auf der rechten Seite in
die entgegengesetzte Richtung gedreht werden, um eine ein-
wandfreie Neutral-Stellung herzustellen.

Kontrolle des Einschlagwinkels der Vorderrader

® Das Lenkrad vollsténdig nach links und rechts einschlagen und
den Einschlagwinkel messen.
Einschlagwinkel:
Volisténdiger Einschlagwinkel und
Nachspur-Einschlagwinkel
Beziiglich der S.D.S. vgl. Abschnitt FA.

Kontrolle und Nachspannen der Antriebsriemen
(Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage)

Bezilglich der Kontrolle und des Nachspannens der Antriebsriemen
vgl. Abschnitt MA.
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

WARM:
HOT

1.0,

™= 50 bis 80°C
(—
I—
LO.

Kontrolle des Lenkélstands
(Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage)

0
K § Lenkdistand kontrollieren. . ‘

2 23 Der Lenkélstand ist im Beretch “HOT' am Mefistab aszulese_-_n,

</ wenn die Lenkdltemperatur 50 bis 80°C betragt. Wenn die Lenkdl-

temperatur zwischen 0 und 30°C liegt, ist der MeBstab im Bereich

“COLD” abzulesen.

ACHTUNG:

¢ Nicht zu viel Lenkdl einfiillen.

¢ Bei der empfohlenen Fliissigkeit handelt es sich um Fliissig-
keit fiir Automatikgetriebe (ATF) der Sorte “DEXRON™",

5512808

Kontrolle auf Fliissigkeits-Undichtigkeiten
(Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage)

Die Leitungen auf vorschriftsmiaRige Befestigung, Undichtig-

keiten, RiRbildungen, Beschadigungen, gelockerte Anschiiisse,

abgeschabte Stellen und Alterungsmangel kontroltieren.

1. Den Motor mit Leerlaufdrehzah! oder 1.000/min betreiben.
Kontrollieren, ob die Temperatur der im Vorratsbehilter
befindlichen Lenkfliissigkeit auf 60 bis 80°C ansteigt.

2. Das Lenkrad mehrere Male nach rechts und links drehen.
3. Das Lenkrad in jeder Endanschlagstellung fiinf Sekunden lang
SSTE214 | festhalten und eine sorgfaltige Dichtigkeitskontrolle vorneh-
men.
VORSICHT:

Das Lenkrad darf nicht linger als fiinfzehn Sekunden hintereinan-

der in der Endanschlagstellung festgehalten werden.

4. Werden Flissigkeits-Undichtigkeiten an den Anschlulstellen
festgestellt, muB die betreffende konische Bremsleitungs-
mutter um eine Umdrehung gelost und anschlieend nach-
gezogen werden.

AnschluBmuttern nicht zu fest anziehen, da sonst sowohl der

O-Ring als auch die Beilegscheibe und der AnschluRverbinder

beschidigt werden kénnen,

Entliftung der hydraulischen Anlage
(Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage)

1. Das Fahrzeugbug anheben, his die Vorderrider vom Boden
freikommen.

2. Lenkdl-Vorratsbehélter nachfillen. Dabei das Lenkrad schnell
vollstéandig nach rechts und links drehen und jeweils kurzzeitig
die Lenkanschlége berihren.

ACHTUNG:

Das Lenkrad nicht langer als fiinfzehn Sekunden lang in der

Anschlag-Steliung festhalten.

Diesen Vorgang wiederholen, bis der Lenkdlstand im Vorrats-
behilter nicht mehr absinkt.

3 Motor betreiben.

Den veorstehenden Vorgang 2 wiederholen.

® Durch unvorschriftsmiaBige Entliftung treten die nachfolgend
erwdhnten Erscheinungen auf. Ist dies der Falll muB die
Lenkanlage erneut entlGftet werden.

1) Entstehung von Luftblasen im Vorratsbehilter

(@ Auftreten von klickenden Geréauschen in der Lenkélpumpe

@ UbermiBig starkes Summen der Lenk&lpumpe
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

58T714A

ST27091000

_________
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Nieddruck-
= : Qiverlauf schlauch

55T834

Entliiftung der hydraulischen Anlage
(Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage) (Forts.)

Wird die Lenkung bei stehenbleibendem Fahrzeug betatigt oder
wird das Lenkrad nur geringfigig eingeschlagen, kénnen im Ventil
oder in der Lenkolpumpe Filssigkeitsgerausche verursacht werden.
Diese Art von Flissigkeitsgerauschen tritt bel jeder integrierten
hilfskraftunterstitzten Lenkaniage auf und hat keinerlei EinfluB auf
die Leistung oder Lebensdauer der Anlage.

Kontrolle des Lenkrad-Drehmoments
(Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage)

1. Das Fabrzeug auf einer waagerechten, trockenen Fliche
abstellen und die Handbremse gut anzighen.

2. Die Flissigkeit der Hilfskraft-Lenkanlage auf angemessene
Betriebstemperatur {ungeféhr 80 bis BO°C) bringen.

Die Fahrzeugreifen brauchen auf den vorgeschrigbenen Fiilldruck

gebracht zu werden.

3. Die zum Drehen des Lenkrades erforderliche Kraft kontrollieren,
nachdem das Lenkrad um 360° aus der Neutraistellung her-
ausgedreht worden ist.

Zum Drehen des Lenkrades erforderliche Kraft:

39 N (4 kg) oder weniger

Kontrolle der hydraulischen Anlage

(Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage)

Vor Durchfihrung der Kontrollarbeiten miissen die Keilriemen-
spannung, der Zustand der die Pumpe antreibenden Riemen-
scheibe und der Reifenluftdruck kontrolliert werden.

1. Sonderwerkzeug ansetzen. Absperrventil offnen. Anschlie-
Bend die Anlage entliften. (Siehe hierzu ENTLUFTUNG
DER HYDRAULISCHEN ANLAGE.)

2. Motor in Betrieb nehmen.

Kontrollieren, ob die Temperatur der im Vorratshehilter
befindlichen Lenkflissigkeit auf 60 bis 80°C ansteigt.

VORSICHT:

Den Motor bei volistindig gedffnetem Absperrventil warmlaufen

lassen. Wird der Motor bei geschlossenem Absperrventil ange-

lassen, steigt der in der Olpumpe vorhandene Druck bis auf den
zur Entlastung fihrenden Uberdruck an, wodurch sich ein un-
gewdhnlicher Anstieg der ATF-Temperatur ergibt.

3. Bei volistandig nach rechts und nach links gedrehtem Lenk-
rad den Druck priifen.
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KONTROLLE IM EINGEBAUTEN ZUSTAND

Kontrolle der hydraulischen Anlage
(Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage) (Forts.)

ACHTUNG:

Das Lenkrad nicht linger als fiinfzehn Sekunden lang in der

Anschlag-Stellung festhalten.

Sollwert fiir Forderdruck der Lenkdlpumpe:
7.649 bis 8.238 kPa
(76,5 bls 82,4 bar, 78 bls 84 kg/cm’)
bel Leerlaufdrehzahl

4. liegt der Oldruck (ber dem Sollwert, wird das Absperrventil
langsam geschlossen und der Oldruck kontrolliert.

¢ Erreicht der Druck den Sollwert, ist das Lenkgetriebe schadhaft.

® Bleibt der Druck Uber dem Sollwert, Ist die Lenkdlpumpe
schadhaft.

ACHTUNG:

Das Absperrventll darf nicht lénger als fiinfzehn Sekunden lang

geschlossen bleiben.

5. Nach der Kontrolle der hydraulischen Anlage das Sonderwerk-
zeug abnehmen und ATF nachflllen, bis der vorgeschriebene
Flissigkeitsstand erreicht ist. Danach die Anlage vollstandig
entldften.
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LENKRAD UND LENKSAULE

Ausbau und Einbau

Signalharn-Cruckplatte Signalhorn-Druckplatte

[C] 29 bis 39 (30 bis 4,0) [O] 29 bis 38 (3,0 bis 4,0}

Lenkrad Lenkrad

Mantelrohr, vollst.
Lenkséaulen-
Abdeckung

[T 24 bis 28

(2,4 bls 3,0) {0,9 bis 1,4)

[T) 9 bis 14
/

9 bls 14
(0,9 bis 1,4).

(0,9 bis 1,4>

24 bis 29

Spritzwand-Abdeckung (24 bis 3,0 [OJ 9 bis 14
am Mantelrohrflansch (0,9 bis 1,4)
Untere Lenkspindel Untere Lenkspinda! Spritzwand-Abdeckung
mit Kreuzgelenk mit Kreuzgelenk am Mantelrahrflansch
Nicht héhenverstellbare Héhenverstellbare
Lenkséule Lenksiiule
[q: N-m {kg-m)
55T973A
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LENKRAD UND LENKSAULE

SSTE24A

§727180001

55T625A

SS5TB26A

Aushau und Einbau (Forts.)
LENKRAD

Die zwei Schrauben auf der Rilckseite des Lenkrades heraus-
drehen.

Das Lenkrad mit dem Sonderwerkzeug abziehen.

L ]

e Beim Einbauen des Lenkrades muR die gesamte Oberflache
des Richtungsblinker-Riickstellstiftes (beide Teile) sowie der
Schleifring zum Signalhorn-Kontaktgeber mit Mehrzweck-
fett geschmiert werden.

e Das Lenkrad in Geradeausfahrstellung auf die Lenkspindel
maontieren.

¢ Das Lenkrad nach dem Einbauen drehen, um zu kontrol-
lieren, ob es sich stérungsfrei bewegt und ob die Lenkrad-
umdrehungen aus der Geradeausfahrstellung bis zum linken
bzw. rechten Lenkanschlag identisch sind.

LENKSAULE

Beim Einbauen der Lenksdule sémtliche Befestigungsschrau-
ben fir untere Anbauhalterung und Halteklammer zunédchst
nur fingerfest und dann endgiiltig festziehen. Es ist darauf zu
acten, daR die Lenksédule keinen iiberm&Rigen Beanspruchun-
gen ausgesetzt wird.
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LENKRAD UND LENKSAULE

Vertiefung

Untare Lenkspindel

S5TB665A

Ausbau und Einbau (Forts.)

Beim Einbauen der unteren Lenkspindel ist darauf zu achten,
daB die Mantelrohr-Klemmschraube vorschriftsmaRig zu der
Vertiefung hin weist,

Nach dem Einbauen der Lenksaule das Lenkrad drehen, um
zu kontrollieren, ob es sich leichtgéngig bewegt und ob die
Anzahl der Lenkradumdrehungen aus der Geradeausfahr-
stellung bis zum linken und rechten Anschiag gleich ist.
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LENKRAD UND LENKSAULE

Zerlegung und Zusammenbau

Sichetungsring — [UJ : N-m {kg-m)

Glatte Beilegscheibe —
Federring \?}
Sicherungsring —%

Einstellblech
4 (vorschrifts-
" mikig an der
Lenksaule
ausrichten}

Lenksdule ) ¢
Lenksiule, obare oy =/
Spindel o

—{) 24 bis 29
{2,4 bis 3,0)

Verstellmechanismus

s Nicht zerlegen.

* Nach dem Einbauen der
Lenksdule Funktion des
Verstellmechanismus
privfen,

] 16 bis 21 (1.6 bis 2,1)

@
[T 24 bis 29
(2,4 bis

24 bis 29 ﬁ

(2,4 bis 3,0)

\ &
iES

Unteres Mantetrohr, volist,

Lenksdule, untere
Spinde!

Nicht hdhenverstellbare Lenksdule {2.4 bis 3.0)
Lenksdule

[T 9 bis 14 10,9 bis 1.4)
Hohenverstellbare Lenksiiule sste274

o Zum Zerlegen bzw. Zusammenbauen mufl das LenkschloR
mit dem Schlissel entriegelt werden.

¢ Sicherstellen, dafl die abgerundete Fliche des Sicherungs-
rings beim Einfedern des Sicherungsrings zum Lager weist,

¢ Vor dem Einfihren der Lenksdule in das Mantelrohr den
Sicherungsring (1) einfedern.,

SST42BA

Den Sicherungsring mit Hilfe eines Steckschliissels auf die

'5;::;55“'9- Lenkséule, obere Spindel, montieren.

Spindel

Sicherungs-
ring

S5T628A
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LENKRAD UND LENKSAULE

Lenkrad-Mitte

Rickstell-
vorgang

- (L,

SSTH36A

Sollbruchschraube

55T200A

Sollbruchschraube

SST3014
L' Il
!
—e—f — Tk
Zweiradantrieb
L, .
ﬁ@i - |
—& — s
Vierradantrieb
$$T6298

Zerlegung und Zusammenbau (Forts.)

¢ Hdéhenverstenbare Lenkséule

Nach dem Einstellen der Lenksdule die Funktion des Ver-
stellmechanismus priifen,

L, : 87mm
L, + 17,3 mm
Ly : 26,0 mm
L, :100,0 mm

e Lenkschlofl _
a) Die Sollbruchschrauben mit einem Bohrer oder einem an-

deren geeigneten Werkzeug zerstdren.

b} Die Sollbruchschrauben eindrehen und die Schraubenkopfe
der Sollbruchschrauben abreifen,

Kontrolle

o LaBt sich das Lenkrad nicht stérungsfrei drehen, muR die
Lenksdule unter folgenden Gesichtspunkten kontrolliert
werden. Schadhafte Teile sind auszuwechseln.

(1) Lenksdulenlager auf Beschidigungen oder ungleichférmige
Abnutzung kontrollieren. Falls trocken, mit empfohlenem
Mehrzweckfett abschmieren oder bei Vorliegen von Mangeln
als komplette Lenksaule ersetzen.

(2) Das Mantelrohr auf Verziehung oder Bruchschiden kon-
trollieren, Erforderlichenfalis austauschen.

® Falls das Fahrzeug einem leichten Aufprall ausgesetzt war,
mull die Lidnge “’L" gemessen werden. Liegt sie nicht inner-
halb der vorgeschriebenen Werte, muR die Lenksdule kom-
plett ersetzt werden.

Lenksdulen-Lénge “L, und L,":
L, = 924,0 bis 925,6 mm
L, = 886,1 bis 887,7 mm
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HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: B56S)

AT

Aushau und Einbau

Untere Lenkspindel an Gummigelenk

[C] 24 bis 29 (2,4 bis 3,0)
Die in der unteren Lenkspindel vorgesshene
Nut mit der Schraubenbohrung des
Gummigetenk-AnschiuBflansches ausfluchten
und die Gummigelenk-Flanschschraube
durch den so entstandenen Durchgang
hindurchdriicken,

T 1
$72502000 Segmentwelle an Lenkstockhebel

[UJ 127 bis 147 (13,0 bis 15,0)

® Lenkstockhebel einbauen.
Die vier Nuten des Lenkstockhebels mit den

vier Erhebungen der Segmentwellenverzahnung Lenkpgetriebegehduse an Rahmen
ausfluchten, Danach Sicherungsscheibe auflegen; @84 bis 96 {B,6 bis 9,8}
Mutter aufdrehen und festziehen. SSTE30A

Sicherungsmutter
[UJ 29 bis 39 (3.0 bis 4,0) \\ %— EinfiiltverschiuRschraube

] 15 bis 25 |
#1.5 bis 2.5) ® /b §, P~ Segmentgehiuse-AbschluBiplatte

b

(=]

2 Q Flachdichtung
' Sicherungsmutter

Segmentwellen-Einstellscheibe — &> :UJ 245 bis 314 (25 bis 32}
vgl. 5.0.8.

Segmentwellen-Einstelischraube —— ‘B Weltendichtring

Segmentwelie Nachstell-Schraubstopfen

Lenkmutter und Lenkschraube, vallst.

® [Darauf achten, dal} die Kugellaufgewinde-
Lenkmutter zu keinem Ende der
Lenkschraube vollstiindig ablauft, da die
Enden der Kugelfihrungsrohre dann,
wenn die Lenkmutter bis zum jeweiligen
Lenkschraubenende gedreht wird,
beschédigt werden,

® Die Kugelmutter darf keinesfalls von der
Lenkschraube abgedreht werden.
Erforderlichanfalls missen Lenkmutter und
Lenkschraube im Satz, zu dem auch die
Segmentwelie gehdrt, ausgewechselt werden.

Q:Q Wellendichtring W oder Q : Sind zum Auswechseln im
Rahmen der Wartung erhaltlich.

Q : Nach dem Ausbauen/Zerlen-
gen grundsitzlich erneuern.

aFederri 4——(@
erring fUJ 127 bis 147 {UJ : N'm {kg-m)
= {13.0 bis 15.0}

S5T650A




HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: B56S)

Kv48100301

85T307A

S5T725

S5TQ86

Zerlegung

1.

2.
3.

Das Lenkgetriebe an das Sonderwerkzeug anflanschen und in
den Schraubstock spannen.

Lenkschraube in Geradeausstellung bringen.
Segmentwelle mit Segmentgehéuse-AbschiuBplatte ausbauen.

ACHTUNG:

Beim Herausziehen der Segmentwelle vorsichtig vorgehen,
damit weder der Wellendichiring noch andere Telle besché-
digt werden.

Lenkschraube in Geradeausstellung bringen.

Die Nadellagerung der Segmentwelle nicht aus dem Lenkge-
triebegehéiuse ausbauen. Erforderlichentalls das komplette
Lenkgetriebegehduse auswechseln.

Den Nachstell-Schraubstopfen mit dem Sonderwerkzeug 19sen.

5. Lenkschraube mit Lenkschraubenlager herausziehen.

ACHTUNG:
a. Darauf achten, daB die Lenkmutter zu keinem Ende der

Lenkschraube volistandlg abléuft,

Wenn dle Lenkmutter bis zum jewsillgen Lenkschraubenende
abléuft, werden dle Enden der Kugelflihrungsrohre beschiidigt.
Dle Kugelmutter nicht von der Lenkschraube abdrehen,
Erforderlichenfalis muB die komplette, aus Lenkschraube und
Lenkmutter bestehende Einheit ausgewechselt werden.

Die Nadellagerung der Segmentwelle nicht aus dem Lenkge-
triebegehéuse ausbauen.

Erforderiichenfalls muB das komplette Lenkgetriebegehiuse
ausgewechselt werden,

ST-16



HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: B56S)

Zusammenbau und Einstellung

Den Zwischenraum zwischen den Dichtlippen der neuen Wellen-
dichtringe fiir Segmentwelle und Nachstell-Schraubstopfen mit
Mehrzweckfett fiillen.

LENKSCHRAUBENLAGER-VORSPANNUNG

1. Komplette Lenkschraube mit Lenkschraubenlager ins Lenkge-
triebegehause einbauen.

557088

2. Lenkschraubenlager-Vorspannung mit den Sonderwerkzeugen
einstellen.

ACHTUNG:

® Die Lenkschraubenlager-Vorspannung grundsétziich durch
Drehen des Nachstell-Schraubstopfens In “Festzieh-Richtung”
einstellen,

e Zum Einlaufenlassen des Lenkschraubenlagers wird die
Lenkschraube vor dem Messen der Vorspannung ein paarmal
in beide Richtungen gedreht.

Lenkschraubenlager-Vorspannung
(ohne Wellendichtring):
0,20 bis 0,59 N-m (2,0 bis 6,0 kg-cm)

$T31275000 } U\’/’/ﬂ

S5TO89
Dichtrmitte) 3. Um die Innenflache der Sicherungsmutter eine ausreichende
K auftragen Dichtmittelmenge auftragen.
o

|~ A\

Nachstell-

Schraubstopfen
Sicherungsmutter S5T000

K V48101500

o

Sicherungsmutter mit Sonderwerkzeugen festziehen.

Nach Festziehen der Sicherungsmutter die Lenkschrauben-
|§ge'r-Vorspannung kontrollieren, um sicherzugehen, dal
sie innerhalb vorgeschriebenen Werte liegt.

$57091
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HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: B56S)

Zusammendau und Einstellung (Forts.)

& e

Drehmomentschliissel

0,1m
N-m lkg-m}

294 1300 —_—t
§ 264 (291 . cun RN

275 128 |
§ mon ~
£ 265 1771 P
£ 25512 g —
a
5 o /1 .. JUmgerechnetes |
4 262 7 Drahmoment
£ 228 (23} ira " » o
B 218122 e ey —
a 208 (2 I A I
C 196 700 e N
‘.(_ 188 1195 o]
O 1m0 ——-

Wi - e e e

'We8T53 04 05 06 0,708 7

L: L3nge des Drehmoment.

schiissels
55T30BA

SEGMENTWELLEN-AXIALSPIEL

Oberseite der
Segmentgeh&use-
AbschlufBplatte

Einstalischeibe

d

Eine geeignete Einstellscheibe auswéhlen und das Axialspiel zwi-
schen Segmentwelle und Einstellscheibe einstellen.
Segmentwellen-Axialspiel
0,01 bis 0,03 mm
Segmentwellen-Einstellscheiben
vgl. S.D.S.

$ST0G2

Flachdichtung LENKGETRIEBE-VORSPANNUNG UND

-ZAHNFLANKENSPIEL

1. Die Lenkschraube in Geradeausstellung bringen.

Die Segmentwelle sorgféltig ins Lenkgetriebegehéuse eintilhren

und darauf achten, da der Wellendichtring nicht zerkratzt wird.

2. Einstellschraube so weit drehen, bis die Segmentwelle die
Lenkmutter soeben beriihrt. Sicherungsmutter vorlaufig fest-
Ziehen.

3. Die Beriihrungsstellen von Segmentwelle und Lenkmutter mit
Getriebedl oder Lagerfett schmieren.

Schraubendreher .77 ,/77\

$5T309A

4. Die Einstellschraube zur Erhdhung der Lenkschraubenlager-
Vorspannung weiter festziehen und mit Sicherungsmutter si-

chern.
Vorspannungszugabe:
0,2 bis 0,4 N-m {2 bis 4 kg-cm)
ACHTUNG:

¢ Die Lenkschraubeniager-Vorspannung grundsitziich durch
Drehen der Einstelischraube in “Festzleh-Richtung” einstelien.

@ Damit das Lenkgetriebe sich einlaufen kann, die Lenk-
schraube einige Male In beide Richtungen drehen.

ST-18



HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: B56S)
Zusammenbau und Einstellen (Forts.)

& Damit sich das Lenkschraubenlager ausreichend einlaufen kann,
die Lenkschraube mehrere Male drehen.

6. Lenkgetriebe-Vorspannung kontrollieren. Falls der Wert nicht
innerhalb des vorgeschriebenen Bereichs liegt, ist eine Neu-

einstellung vorzunehmen.

7. Wellendichtring eintreiben.
Vor dem Einbau des Wellendichtrings die Dichtfliche des Wel-
lendichtrings mit Getriebe6l netzen.

SS5TIN1A

8. Die Gesamt-Vorspannung messen.
Gesamt-Vorspannung des Lenkgetriebes
{mit Wellendichtringen):
Neuteile
0,83 bis 1,23 N.m
(8,5 bis 12,5 kg-cm)
Gebrauchtteile
0,59 bis 0,98 N.m
(6,0 bis 10,0 kg-cm)

9. Zahnflankenspiel kontrollieren.
Das Zahnflankenspiel wird am oberen Ende des Lenkstockhe-
bels in Geradeausstellung des Lenkgetriebes gemessen.
Zahnfiankenspiel (in Geradeausstellung):
Neues Lenkgetrlebe: 0,1 mm oder weniger
Gebrauchtes Lenkgetrlebe: 0,3 mm oder weniger

&
4 S8T030

Kontrolle

Sémtliche ausgebauten/zerlegten Teile mit L.osungsmittel gut

waschen und auf ihren Zustand kontrollieren.

SEGMENTWELLE

1. Verzahnung auf AnfraR, Grat- und Ribildungen sowie
an,dere Schéiden kontrollieren. Erforderlichenfalis auswech-
seln,

2. Segmentwelle auf Verziehungen im verzahnten Bereich
kontrollieren und erforderlichenfalls auswechseln., Desglei-
Ic.hen das Lenkgetriebegehduse auf Verziehungen kontrol-
ieren.
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HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: B56S)

Nach unten durch
eigenes Gewicht

.

l S5T098

Kontrolle (Forts.)

LENKSCHRAUBE UND LENKMUTTER

1. Die verzahnte Fliche der Lenkmutter kontrollieren und beim
Vorliegen von Anfral, Gratbildungen, Verschlei oder anderer
Mangel auswechseln.

2. Die Lenkmutter muB sich auf der Lenkschraube leichtgéingig
drehen. LaBt sie sich nur schwer drehen, muR diese Bau-
gruppe ausgewechselt werden. Die Drehbewegung der Lenk-
mutter wie folgt prifen:

(1) Lenkmutter erst zu dem einen und dann zum anderen Ende
der Lenkschraube drehen. AnschlieBend die Lenkschraube
allmahlich aufrecht hinstellen und beobachten, wie sich die
Lenkmutter durch ihr eigenes Gewicht die Lenkschraube
hinunterbewegt,

(2) Bewegt sich die Lenkmutter nicht selbsttétig iber den gesam-
tem Schraubenweg, muB diese Baugruppe ausgewechselt
werden.

Wihrend dieser Kontrolle ist vorsichting zu verfahren, damit die

Kugelfiihrungsrohre nicht beschédigt werden.

ACHTUNG:

Darauf achten, daR sich die Lenkschraube nicht vollstandig bis

zum Ende der jeweiligen Lenkschraubenseite bewegt.

LAGER

1. Lenkschraubenlager auf WVerschleiB, AnfralR oder andere
Schiden kontrollieren. Erforderlichenfalls auswechseln,

Mull das Lenkschraubenlager ausgewechselt werden, hat dies

im Satz, der aus Lager und Aullenring besteht, zu geschehen,

2. Ist die Nadellagerung der Segmentwelle verschlissen oder
beschédigt, mull das Lenkgetriebegehduse komplett mit
Lagern ausgewechselt werden.

WELLENDICHTRINGE

® Jeder einmal ausgebaute Wellendichtring mul ins Altmaterial
gegeben werden.

. _Ein Wellendichtring, dessen Dichtlippe verzogen oder rissig
ist, mull ausgewechselt werden.

» Ein Wellendichtring, dessen Feder erlahmt oder verlagert ist,
muB ausgewechselt werden.
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HILFSKRAFTUNTERSTUTZTE LENKANLAGE — (Typ: PB56S)

Beschreibung

Lenksl-Vorratsbehalter

[C) 2,5 bls 3,4 (0,25 bis 0,35)

Hochdruckschlauch

Niederdruckschlauch
Hochdruckseite
[T 49 bis 69 (5 bis 7)

Niederdruckseite
{0) 48 bis 69 (5 bis 7)

~—— Lankgetriebe

) 137 bis 177 (14 bis 18)
H : Nem (kg-m)
\= S3T6208

Fir diese hitiskraftunterstiizte Lenkanlage wurde ein
als Trommenventll ausgeflihries Steusrventii
Ubernommen, das in einer technischen
Zusammenarbeit mit der Zahnradiabrik Friedrichshafen

(2F) entwickelt wurde.

Es kdnnen lediglich die zur Abdichtung verwendeten Teile aus-
gewechselt werden. Samtliche anderen Teile missen komplett

ausgewechselt werden.

ACHTUNG:

a. Die Anzahl der Teile, die ausgebaut werden kénnen, ist genau
begrenzt. Es diirfen keine anderen Teile als die, deren Ausbau
gestattet ist, zerlegt werden.

b. Der Ort, an dem derartige Arbeiten vorgenommen werden,
mul so sauber wie mdglich sein.

c. Auch die Hinde missen vor Inangriffnahme von Zerlegun-
gsarbeiten gereinigt werden.

d. Putzlappen diirfen nicht benutzt werden. Achten Sie darauf,
daf Sie nur Nylon- oder Papiertiicher benutzen.

8. Uberzeugen Sie sich, daR sie die im Werkstatthandbuch
enthaltenen Vorgehensweisen und VorsichtsmaBnahmen/Hin-
weise beachten,
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PB56S)

Ausbau

Vor dem Ausbauen die betreffenden Aulenteile bzw, das Lenk-
getriebegehduse und die Lenkolpumpe mit Dampf reinigen und
mit Druckluft trocken,

LENKGETRIEBE

Niederdruckseite
Hochdruckssite [UJ 49 bis €9 (5 bis 7)

[C) 49 bis 68 (5 bis 7)—,
o A

_ ) . Unteres Gelenk an Lenkspindelstumpf
® Lenkgetriebegehause-Offnungen ) (Spindelstumpf) P p
versghliefen und die

Schlauchanschlisse in einer (ber der ﬂ 24 ble 25 (24 bis 3,0)
Olpumpenhbhe lisgenden Stellung Lo
ausrichten und mit einem Tuch ) O
abdecken. &
® Mit auBerster Sorgfalt darauf achten, [UJ 84 bis 96 (8,8 bis 9,8)
daB durch die Anschlustellen keine =
Fremdkorper in die Schlauche 0.. (
gindringen.
@ Die vier Nuten des Lenkstockhabels

beim Anbauen mit den vier -

Erhebungen dar " =

Segmantwetenverzahnung v

ausfiuchten. Danach die -i-'"""

4 [¢

Sicherungsscheibe aufdrehen und
festzighen. M " Nem {kg-m}

Segmentwelle an Lenkstockhebel

H 137 bis 177 (14 bis 18) Lenkstockhebel an Spurstange
{17} 54 bis 88 (5,5 bis 10,0) S5T6218
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PB56S)

Bauteile des Lenkgetriebes

. Sicherungsmutter

O-Ring Q&“‘*@ / () 34 bis 40 (3,5 bls 4,1)
[UJ : Nem (kg-m) Kupferscheibe §°4
& -

O-Ring 9 ﬁ %}/—[DJ 26 bis 32 (27 bls 3,3)

(zwischen Segment-
" J
N, -
e,

gehéduse-AbschluBplatte
und Segmentgshiuse des
Lenkgetriebe- gehduses)

o ]
Segmentwellen-Einstellscheibe o ﬂ* Segmentwellen-Einstellschraube
(O

Segmentwslle

Lenkgetriebegehause

Lenkschraube/
Steuerventilgruppe
{mit Zwischen-
deckel)

AbschiuBgehiuse — Q
z=, . Stitzring Q
Staubschuiz '
B Sicherungsring
{Zwischendeckal, .
beide Seiten} @/‘ Staubsc Q

?fy Wellandichtring 39
)] 26 bis 32

b (im Abschlugdeckal)
(2,7 bis 3,3)

S8T9354

Kontrolle und Einstellung

Vor dem Zerlegen bzw, Ausbauen von Bauteifen des Lenkge-
triebes der hilfskraftunterstiitzten Lenkanlage ist darauf zu
achten, daB um die Dichtflichen keine Undichtigkeiten auf-
treten und das Lenkgetriebe-Drehmoment zu kontrollieren.
Dichtflachen priifen:

¢ O-Ring der Einstellschrauben-Sicherungsmutter

0-Ring der Segmentwelle

Wellendichtring der Segmentwelle

Weilendichtring und O-Ring des AbschluRdeckels

O-Ring des AbschluBgehiuses

* O-Ring des Lenkgetriebegehiuses

Ausgebaute Wellendichtringe und O-Ringe grundsitzlich ins
Altmaterial geben. Jeden Wellendichtring oder O-Ring, dessen
Dichtflache verzogen oder rissig ist, auswechseln,
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PBS56S)

SST040

SSTEE4A

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

MESSUNG DES LENKGETRIEBE-DREHMOMENTS

1. Das Drehmoment in 360° -Stellung messen.

{1} Das Lenkgetriebe an das Sonderwerkzeug anflanschen und in
den Schraubstock spannen.

(2) Den Spindelstumpf mehrere Male vollstdndig nach rechts und
links drehen.
{3) Das Drehmoment mit Hilfe der Sonderwerkzeuge in einer
360° von der Geradeausstellung befindlichen Position messen.
Drehmoment in 360° -Stellung:
0,7bis1,2Nm
{7 bis 12 kg-cm) oder weniger

{4) Das Drehmoment in Geradeausstellung messen.
Geradeausstellung ist die Stellung In der sich der Spindelstumpt
nach 2,14 Umdrehungen (zwei volistiindige Umdrehungen plus 50°)
aus der Anschiagsteliung befindet.

Drehmoment In Geradeausstellung:

0,1 bis 0,4 N-m (1 bis 4 kg-cm) mehr als bel 360°

Falls die Werte nicht innerhalb der vorgeschriebenen Bereiche
liegen, Ist das Lenkgetriebe-Drehmoment durch Verdrehen der
Segmentwellen-Einstelischraube einzustellen.

2. Die Sicherungsmutter fir die Einstellschraube mit Sonderwerk-
zeug festziehen.

Zerlegung

Vpr dem _Zerlegen das Drehmoment messen.
Liegen die gemessenen Werte nicht innerhalb des vorgeschriebe-

nen Drehmoments, muR das Lenkgetri
ol o getriebe komplett ausgewech-

ACHTUNG:

Einmal ausgebaute Dichtelemente dil i
. _ rfen ebenso wie Kupfer-
scheibe und Sicherungsringe nicht wiederverwendet werden, P
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PB56S)

0O-Ring
Sicherungsmutter

557044 Kupferscheibe

S5TB56A

Kunststoff-
Foiie

S8TE57A
.

Zerlegung (Forts,}

O-RING DER EINSTELLACHRNAUBEN SICHERUNGSMUTTER
Einstellschrauben-Sicherungsmutter abdrehen und den O-Ring
auswechseln.

WELLENDICHTRING DER SEGMENTWELLE UND
STAUBSCHUTZ

1. Spindelstumpf in Geradeausstellung bringen.
Geradeausstellung ist die Stellung in der sich der Spindelstumpf

nach 2,14 Umdrehungen {zwel vollstandige Umdrehungen plus 50°)
aus der Anschlagstellung befindet.

2. Befestigungsschrauben der Segmentgehause-AbschluBRplatte
herausdrehen,

Die Sicherungsmutter nur drehen, wenn dies unumgénglich ist,

da es sonst zur Beschidigung des O-Ringes und somit zu OI-

Undichtigkeiten kommt.

3. Segmentwelle herausziehen.
Das Ende der Segmentwelle ungefdhr 20 mm weit herausprellen,

4. Am Gewindeteil der Segmentwelle ein aus Kunststoff-Folte
bestehendes Réhrohen anbringen.

Kunststofi-Folie:
Dicke 0,1 mm
Lénge x Brelte
200 x 200 mm
5. Segmentwelle von Hand herausziehen,

Wihrend des Herausziehens der Segmentwelle an den im Lenk-

getrlebegehéuse befindlichen zwel Lagern Kunststoff-Folie befe-
stigen, damit sie nicht in das Gehiuge fallen.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PB56S)
Zerlegung (Forts.)

6. Staubschutz aushauen,
7. Sicherungsring ausfedern,

8. Stiitzring und Wellendichtring herausnehmen.
9, 0O-Ring abnehmen.

§57049

O-RING DES ABSCHLUSSGEHAUSES
1. Segmentwelle ausbauen. . .
2. AbschluRgehause-Befestigungsschrauben losen (nicht heraus-

drehen).

SSTE60A

3. Segmentwelle geringfiigig im Uhrzeigersinn drehen, um den
Zwischendeckel mit Hilfe des Kolbens anzuheben.

557662A

35 mm 4. Das Abschlulgehiiuse komplett mit der Lenkschraube abzie-
oder weniger: hen.
ACHTUNG:

a. Wenn die komplette Lenkschraube herausgezogen wird, kann
sich der Kolben drehen und durch sein Eigengewicht abfallen,
Aus diessm Grunde muR der Kolben festgehalten und an der
Drehbewegung gehindert werden. Ist der Abstand zwischen
Kolben und AbschluRgehiuse infolge des Abziehens groRer
als 35 mm, haben sich die Umlaufkugeln aus den Nuten der
Lenkschraube geldst, Demzufolge darf der Kolben nicht
wieder eingebaut werden sondern es jst erforderlich, die

S8T663A vollstandige Baugruppe zu ersetzen.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PB56S)
Zerlegung {Forts.)

b. Es ist vorsichtig vorzugehen, damit beim Ausbauen der am
Ende des Kolbens befindliche Teflonring nicht beschadigt
wird.

5. AbschluBgehduse abbauen, komplette Lenkschraube verkehrt
herum halten und das Lenkschraubenende Ieicht auf die
Werkbank aufstoBen,

ACHTUNG:

¢ Die Lenkschraube nicht mit einem Hammer anprellen oder mit
einem Schraubendreher heraushebeln.

® Lenkschraube und Steuerventil nicht zerlegen.

SSTEG4A

6. Abschlufigehduse abbauen.

o : 7. O-Ringe beidseitig des Zwischendeckels abnehmen.

Zwischendeckel

SSTO051

Zusammenbau
Wellendichtring des AbschluBgehiuses und Zwischendeckel
(zwischen Lenkschraube und Ventil)

1. Neuen Welilendichtring fiir das AbschluBgehiuse mit Sonder-
werkzeug eintreiben.

Die Dichtlippen des Wellendichtrings vor der Montage mit
Mehrzweckfett bestreichen.

557053
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PBS56S)

§57054

5T705

387055
/— 0-Ring
Z E_instellschrauben-
Sicherungsmutter 557052

Zusammenbau (Forts.)

2. Auf beide Seiten des Zwischendeckels einen O-Ring montie-
ren.

e O-Ringe vor der Montage diinn mit Vaseline bestreichen,

¢ Da einige O-Ringe von dhnlicher GroBe sind, ist darauf zu
achten, dalt die richtigen O-Ringe eingesetzt werden,

3. Das AbschluBgehause auf dem mit der Lenkschraube kom-
plettierten Zwischendeckel montieren.

ACHTUNG: )

o Das Kugellager nicht aut die AbschluBgehéusedeckel-Seite
kippen.

] Dsfauf achten, daB die O-Ringe weder vorstehen noch ver-
dreht oder gequetscht sind.

e Darauf achten, daB Lenkschraube und Lenkspindeistumpt
nicht getrennt werden.

e Die Verzahnung des Lenkspindelstumpfes mit Klebeband
umwlickeln, um die Beschiidigung der Dichtiippen des Wel-
lendichtrings beim Elnflihren zu vermeiden.

4. Komplette Lenkschraube mit Abschlufigehause und Zwischen-

deckel ins Lenkgetriebegehause einbauen.

ACHTUNG:

Gehiuseinnenseite und Kolben vor dem Einfilhren des Kol-
bens diinn mit ATF bestreichen.

Sicherstellen, daB der am Kolbenende befindliche Teflonring
wiahrend des Einfilhrens des Kolbens in das Lenkgetriebege-
héuse nicht beschadigt wird.

Falls es zu einer Beschadigung kommt, mufl dle gesamte
Baugruppe ausgewechselt werden.

Slcherstellen, daB sich der Teflonring in der vorgeschriebe-
nen Lage befindet.

Die AbschluBgehaiise-Befestigungsschrauben allmahlich Uber
Kreuz festziehen.

O-RING DER EINSTELLSCHRAUBEN-SIC_HERUNGSMUTTER

Nuen O-Ring in die Einste!lschrauben—Sicherungsmutter einsetzen,

Den O-Ring vor dem Einsstzen diinn mit Vaseline bestreichen.

Den. O-ﬁihg einfiihren und darauf achten, daB er vor-
schriftsméaRig in der Nut liegt.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PB56S)

Wellendichtring

%e

Sicherungsring

Staubschutz

S5T8I2

KV48100950

Zusammenbau (Forts.)
SEGMENTWELLENDICHTRING

857057
Sicherungsring
AuBenseite
Innenseite :
Abgerundete Kante
S5T7254A
Einstellscheibe
Oberseite
(Zur Segmentgshéuse-
AbschluBplatte)

55To92

¢ Beim Einbauen ist darauf zu achten, daR ein neuer Wellen-
dichtring, ein neuer Staubschutz, ein neuer Stiitzring und ein
neuer Sicherungsring verwendet werden.

® Den neuen Wellendichtring sowie den neuen Staubschutz vor
dem Einbauen diinn mit Vaseline bestreichen.

1. Neuen Wellendichtring einpressen. Danach den Stiitzring mit
dem Sonderwerkzeug einbauen.

2. Neuen Sicherungsring ins Lenkgetriebegehduse einfedern.

ACHTUNG:

a. Sicherungsring drehen, um zu kontrollleren, ob er in der Nut
liegt.

b. Den Sicherungsring immer so einsetzen, daB die abgerundete
Kante nach innen weist.

3. Axialspiel zwischen Segmentwelle und Einstelischraube durch

® Darauf achten, daB der O-Ring o

Auswahl einer passenden Einstellscheibe einstellen.
Axialspiel der Segmentweile:
0,01 bis 0,03 mm
Elnstelischeiben fiir Segmentweile:
Vgl. S.D.S,

nicht von der Segmentwelle beschidigt wird.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE — (Typ: PB56S)

Zusammenbau (Forts.)

SEGMENTWELLE
) 1. Kolbenverzahnung in Geradeausstellung bringen.
Drehen Sle die Kolbenverzahnung mit dem Finger um etwa 10°

bis 16° auf sich zu.
Dies dient dazu, daB die Segmentverzahnung problemios einge-

filhrt werden kann.

——
Ty
oSN, ~ [

\ ='I ‘
-

5T696

2. Die Segmentwelle allméhlich ins Lenkgetriebegehause einflhren.
Beim Einfihren der Segmeniwelle muB die KunststoH-Folle
gleichzeitly herausgezogen werden, damit die Lager nicht ins
Gehéduse hineinfallen.

3. Die Befestigungsschrauben der Segmentgehduse-AbschiuB-
platte festziehen.

T

Uber Kreuz festziehen

SSTEEBA

4. Das Drehmoment und die Lenkgetriebe-Vorspannung kontrol-
lieren.

Vgl. KONTROLLE UND EINSTELLUNG.

® Besteht zwischen den Drehmomentwerten vor und nach dem
Zerlegen ein Unterschied von mehr als 0,2 N-m (2 kg-cm),
muB angenommen werden, daB eine neue, bisher nicht vor-
handene Stdrung aufgetreten ist. In diesem Falle muB das
komplette Lenkgetriebe ausgewechselt werden.
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LENKOLPUMPE

Zerlegung und Zusammenbau

Ausfuhrungen mit TD-Motor

[T 54 bis 68 (5.5 bis 6.9)

Riemenscheibe
Sicherungsring 5:‘
Riemenscheibenwelle k}

| e 9
/ // -
/ S

[ 31 bis 42 (3,2 bis 4,3)

Vordere lpumpengehiuse-Halite -

{1] 14 bis 18 (1.4 bis 1.5) —% \ p
g -

T Feder
SN e
Ansaugrohr 0’\__, g

AL
Y
O-Ring EfB—"o -
I// Q Steuerventil
[O] 27 bis 35 (2.8 bls 3.6) 7 Druckfeder ~ AnschiuBverbinder
O] 14 bis 18 (14 bis 1.8) @ O-Ring (inner) ] 639
Konsole 5 Q-Ring (auBen} n a
Y 0(\_ Vorderer Seitenteil AnschluBschraube
. b Rotorflugel [CJ) &8 bis 78 {7.0 bis 8,0)
/ . Aotor
& N Stift
L Nockenring
’ R

Flachdichtung #34

Kuplerscheibe

Hintere Olpumpengehause-Halile

[T] 27 bis 35 (2.8 bls 3,6) (O : Nem tkg-m)

5573058
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LENKOLPUMPE

Zerlegung und Zusammenbau (Forts.)

AuBer Ausfilhrungen mit TD-Motor

AnschiuBschraube -
[0 bis 69 (5,0 bis 7.0) — (0] 54 bis 68 (5.5 bis 69)

€=
> Kupferscheibe Q
Olpumpen-Riemenscheibe

Anschiufverbinder [0]69 bis 78 (7,0 bls 8,0) =)

Q

]
Nicht zerlegen. <
O-Ring QE/O/_ Stovorventi 5
Druckfeder —— 8 A
=1 Y H
Rotorfiligel Vordere Olpumpen- < é@
Rator gehéuse-Halfte \ \
Sicherungsring
Stitt

Flachdichtung 8

@ @ . Riamenscheibenwelle
Wellen-

o] 9 i Q A dichtring 8 D

‘ﬂ ] & ‘ () 14 bia 18

@9 W_ {34 bls 1,8}

© Wellenscheibe
= O-Ring (Innen) @ B Ansaugrohr
O-Ring (AuBen) Q ﬂ
Vorderer Seitentail
Nockenring

Hintere lpumpengehéuse-Hilfte
[} 31 bis 42 (3.2 bis 4,3)

[ : Nem tkg-m)

$5TABBB

Vor der Zerlegung durchzufiihrende Kontrollen

Die Glpumpe der Hilfskraft-Lenkanlage (Lenk&lpumpe) darf nur
beim Vorliegen eines der folgenden Zustande zerlegt werden.

¢ Ol-Undichtigkeiten an im linken Bild gezeigten Stellen.

® Verziehung oder Beschadigung der Riemenscheibe.

® Mangelhafte Pumpleistung

SSTYB4A
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LENKOLPUMPE

Zerlegung
ACHTUNG:

Verlangerungssiange

Riemenscheibenwele

S5T034A

Steuerventil

58T036A

Die Anzahl der Telle, die ausgebaut werden kénnen, ist genau
begrenzt. Es diirfen keine anderen Teile ausgebaut werden
als die, deren Aushau/Zerlegung gestattet ist.

Der Arbeitsplatz mufl absolut sauber sein.

Auch die Hédnde miissen vor der Inangriffinahme von Zerle-
gungsarbelten gerelnigt werden.

Keine Putzlappen diirfen verwendet werden. Achten Sie dar-
auf, daB Sie nur faserfrele Nylon- oder Paplertiicher benutzen.
Uberzeugen Sie sich, daB sie dle in der WARTUNGSANLEI-
TUNG enthaltenen Vorgehensweisen, VorsichtsmaBnahmen
und Hinweise beachten.

Beim Zerlegen und Zusammenbauen diirfen keine Fremdkér-
per ih Irgendwelche Bauteile eindringen oder mit den Bau-
teilen in Beriihrung kommen

® Sicherungsring ausfedern und abnehmen. Danach die Riemen-

scheibenwelle herausziehen,

Darauf achten, daB die Rlemenscheibenwelle nicht hinunterfalit.

@ Wellendichtring abnehmen.

Darauf achten, daB die vordere Olpumpengehiuse-Hi
beschidigs wid, pump: #use-Halite nicht

® Anschiufverbinder ausbauen.

fDiTI:auf achten, daff das Steuerventil nicht heraus- und »u Boden
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LENKOLPUMPE

587038A
Zur hinteren lpum- Zur vorderen Olpum-
pengehause-Hallie pengehiuse-Halfte

Kérnerschiag

SST285A

Glatter Teil

Abgerundeter Teil

Rotorfliigel

S5TB43A

Kontrolle

Samtliche Teile auf Anzeichen von VerschieiB, Verformungen, Krat-
zem und RiBbildung untersuchen. Beschédigte Teile auswechseiln.

Zusammenbau

Die Lenkdlpumpe unter Beachtung der folgenden Anweisungen
Zusammenbauen.

e Darauf achten, daB O-Ringe und der Wellendichtring vor-
schriftsmaBig eingebaut werden.

0-Ring und Wellendichtring grundsétzlich erneuern.

Auf die Einbaurichtung des Wellendichtrings achten.
Nockenring, Rotor und Rotorfligel sind gegebenenfalls als Satz
zu erneuern.

Beim Zusammenbauen jedes Teil mit AT.F. netzen.

-

® Auf die Einbaurichtung des Rotors achten.

® Beim Einsetzen der Rotorfligel in den Rotor mulssen die
abgerundeten Fliigelkanten nach auBen zum Nockenring weisen,
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LENKOLPUMPE

t 2ur vorderen Olpumpen-
gehduse-Hilfte

‘ 2ur hinteren Glpumpan-
gehiuse-hilfte

S5T48TA

Zusammenbau (Forts.)

® Die Stifte @ in die daflr vorgesehene Nuten (I) der vorderen
Olpumpengehiuse-Halfte und des vorderen Seitenteils einset-
zen. Anschlieflend den Nockenring (3 entsprechend der Dar-
stellung im links nebenstehenden Bild einbauen.
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LENKGESTANGE

Ausbau und Einbau

Zweiradantrieb

54 bis 98
(5,5 his 10,0

®\

{Linkar) Spurstangen-

Aufenteil, vollst.
>

L

[T 78 bis 88 (8,0 bis 10,0) @/
f <

Umlenkhebet

@\[UJ 54 bis 69 (5,5 bls 7,0)

/%\@

Mutter der Spannschraube
der Nachsteilhllsenklammer

|
[C] 14 bis 20 (1,4 bis 2,0) Lenkstockhebe

(Rechter) Spurstangen-
AuBenteil, vollst.

A e

Faltenbalgbmder

Spurstangen-
Mittelteil

T
% [0 54 bis 98 (5,5 bis 10,0)

P Handkraftbetitigte Lenkanlage
PJ127 bls 147 (13 bis 15)

Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage
Hl:&? bis 177 (14 bis 1B)

(C) 54 bis 98 (5.5 bis 10,0)

[UJ : Nem (kg-m)
5575508
Vierradantrleb
Spurstangen-Mittelteil
[T 25 vis 33 (2,6 bis 3.9)
Lenkungsdimpfer-Triger
M 54 his 98
(5,5 bis 10,0
@ (Rechter}
Spurstangen-
R N AuBenteil,
vollst,
{0 54 bis 98 @-
(5,5 bis 10,0} IDJ
’ . 37 bis 49 @ Faitenbalgbinder
(3,8 bis 5,0) o
'@1 {Linker) Spurstangen-
[UJ 76 bis 98 Lenkungsdidmpfer —m AuBentel, vollst.
(8,0 bis 10,0) ‘!
18 bis 24 ~ Lenkstockhebel @
(1,8 bis 2,4) @
ol?,
Umienkhabel @\ Sicherungsmutter
[UJ 54 bis 98 Handkraftbatétigte 78 bis 98
(5,5 bis 7,0) Lenkanlage (8,0 bis 10,0) @
@127 bis 147 (13 bis 15} '
Fﬂ ;554 ::.sg' Eé'l{i';:‘ﬂ';g;nterstutzts -
CN " A t
[ : Nm ikgm) is 137 bis 177 (14 bis 18} subschutz s
(] 54 bis 98 15,5 bis 10,0) SST63BA
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LENKGESTANGE

Lenkgetriebegehiuse

Lenkstor

S8T313A

Zweiradantrieh

Innerar
Kugalzapfen

Ansicht ¥

<=

Vorna

S5T639A

Ausbau und Einbau (Forts.)
Den Lenkstockhebel mit Hilfe des Sonderwerkzeugs ausbauen.

Spurstangen-Auflenteil mit Sonderwerkzeug vom Lenkstockhebel
abbauen,

Zerlegung
UMLENKHEBEL

@ lagerbuchse mit Mehrzweckfett bestreichen.

® Lagerbuchse ins Umlenkhebelgehiuse einpressen und Lager-
zapfen der Umlenkhebelkonscle sorgfaltig sinflhren, bis die
Lagerbuchse vorsteht,

SPURSTANGEN-MITTELTEIL UND SPURSTANGEN-
AUSSENTEIL '

1. Wurden die Spurstangen-Kugelgelenke von der Spurstange
getrennt, muB nach dem Wiederzusammenbau die Spurstan-
gentange vorschriftsmaBig eingestelit werden.

Bei der Einstellung muB bis zu dem Schnittstellen der Kugel-

zapfen-Mitte (Mittelpunkt des Kugelgelenks) gemessen werden.
Sollwert fiir L:

344 mm ... Zwelradantrieb

2. Die Mutter der spannschraube) der Nachstellhiiise bzw. Nach-
stellhlilsenklammer so sichern, daB der Kugeizapfen des auBe-
ren Kugelgeienks folgendes Verhltnis zu dem des inneren hat.

ACHTUNG:

Sicherstellen, daB der Spurstangen-Mitteltell um mindestens 35
mm In dle Spurstangen-AuBentelle eingeschraubt ist,
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LENKGESTANGE

Zerlegung (Forts.)

Sollwert fiir L:
281 mm ... Vierradantrieb
ACHTUNG:
Sicherstellen, daB der Spurstangen-Mitteltell um mindestens 35
mm in dle Spurstangen-AuBenteile elngeschraubt ist.

Vierradantrieb

Ansicht
X

-

Innerer
Kugelzaplen

——- BuBRerer
Kugelzapten

Ansicht X

S8TBATA

Kontrolle

P~ KUGELGELENK UND DREHZAPFENGELENK
@ 1. Kugeigelenke auf Spiel kontrollieren. Falls Verschlei® am Ku-

Kugelgelenk

B gelzapfen bzw. Drehzapfen, berméfiges Axialspiel oder
Schwergangigkeit festgestellt wird, muB das betreffende Gelenk
o komplett ausgewechselt werden.

Schwingmoment (MeBpunkt: Splintbohrung) “A”:

Kugelgelenk
10,8 bis 1089 N (1,1 bis 11,1 kg)
£ Drehmoment “B":

0,5 bis 4,9 N-m (5 bis 50 kg-cm)
SFABSBA Axialspiel “C":

Drehzapfengelenk Kug&[lgillesn:’s mm

Drehzapfengelenk
@ B . 0,1 bis 1,0 mm
2. Den Zustand des Staubschutzes kontrollieren. Beim Vorliegen
ﬂbe;méﬁiger Rifstellen muB der Staubschutz ausgewechselt
weraen.

g @ Beim Montieren eines Staubschutzes versichtig vorgehen,

9]

damit er nicht beschédigt wird.
- @ Das Kugelgelenk erforderlichenfalls mit Mehrzweckfett schmie-
ren.

SFAB17A
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LENKGESTANGE

Aufprefirichtung

Spurstange

|
!

Faltenbalg-
binder

Handelsiibliches
Werkzeug

Staubschutz

SSTE70A

5576318

Kontrolle (Forts.)

¢ Wird der Faltenbalgbinder mit Hilfe gines handelsiiblichen
Werkzeugs* montiert, ist darauf zu achten, dald er nicht
iberdehnt wird.
*Vgl. Verbereitung.

ACHTUNG:
Es ist darauf zu achten, dall der konische Bereich des Kugel-
gelenks nicht mit Fett oder Ol in Beriihrung kommt.

UMLENKHEBEL

® Den Umlenkhebel und seine Lagerung auf Bruchschéden,
VerschleiB oder Spiel kontrollieren und gegebenenfalls aus-
wechseln.
Drehkraft “A":
1 bls 6 Nem (0,1 bis 0,6 kg-m)
MeBpunkt ist das Kugelgelenkauge
Zwelradantrieb 8,8 bis 48,1 N (0,9 bis 4,9 kg)
Vlerradantrieb 7,8 bis 45,1 N (0,8 bis 4,6 kg)
Axlalspiel “B":
0 mm
Biegung “C"” {(wenn das Hebelende belastet wird):
Last +1.569 N (+160 kg)
Blegung +3,0 mm
® Erforderlichenfalis den Umlenkhebel mit empfohlenem Mehr-
zweckfett schmieren. (Vierradantrieb)
Zum Abschmieren vgl. Abschnitt MA.

SPURSTANGEN-MITTELTEIL UND -SEITENTEILE

Spurstangen-Mittelteil und Spurstangen-AuBenteile auf Bruchscha-
den, Verziehungen oder RiBbildungen kontrollieren und erforderli-
chenfalls Neuteile einbauen.

LENKUNGSDAMPFER

Auf Ol-Undichtigkeiten kontrollieren und die Dampfwirkung des
Lenkungsdampfers messen. Erforderlichenfalls auswechseln.
Démpfwirkung:
bel 0,3 m/s
1.942 N (198 kg)
... in Zugrichtung

1.775 N (181 kg)
- In Druckrichtung

BEFESTIGUNGSTEILE

® Befestigungsteile (Muttern und Splinte) auf einwandfreien Sitz,
unzulassiges Spiel oder Bruchschéden kontrollieren.

® Wenn sich die Schraubverbindungen gelockert haben oder
Spiel festgestellt wird, sind die konischen Bereiche an Gelen-

ken, Lenkstockhebel und Umlenkhebel auf VerschieiB zu kon-
trollieren.

® Bel der Wiederzusammenbau von Kugelgelenken neue Siche-
rungssplinte benutzen.
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

Ausfihrungen Vierradantrieb All LENKUNGSDAMPFER
Hilfskraftunter- | Handkraftbe- Dampfwirkung
Lenkgetriebe, Typ stiitzte tatigte [bei D,3 m/s]
Lenkanlage Lenkanlage N (kg)

Lenkgetriebe, Typ PB56S B56S in Zugrichtung 1.9472
Gesamt(bersetzung 17 22 in Druckrichtung 1.775
der Lenkung

Anzahl der Umdrehungen des 4,91

. 38 .
Lenkrades 3.0'3 502 Lenkrad-Axialspiel mm 0
(von Anschlag zu Anschiag) ’ 39'3
- - - - Lenkrad-Spiel mm 35 oder weniger

*1: Ausfihrungen mit Zweiradantrieb

2. Ausfihrungen mit Vierradantrieb ohne Reiten 10.50-R15
*3: Ausfiihrungen mit Vierradantrieb mit Reifen 10.50-R15

LENKSAULE

Kontrolle und Einstellung

MaBeinheit: mm

Lénge "'L"

Ausfilhrungen mit Zweiradan-
trieb

918,0 bis 919,6

Ausflihrungen mit Vierradan-
trieb

686.1 bis 887.7

Zweiradantrieb

Ohne hihenversiellbare Lenkséule

Mit hdhenversiellbarer Lenkséule

Zweiradantrieb

S8TI75A
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)
HILFSKRAFTUNTERSTUTZTE LENKANLAGE

HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE

(Typ: B56S)

Lenkschraubenlager-
Vorspannung
{ohne Weallendichtring)

N-m {kg-cm}

0,20 bis 0,59 {2,0 bis 6.0)

Lenkgetriebe-Vorspannung
{mit Wellendichtring)
N-m {(kg-cm)

Neuteil

Q.83 bis 1,23 (8,5 bis 12,5}

(Typ: PB56S)

Betatigungskraft des Lenkrades
am Lenkradkranz (Lenkein-
schlag von 360° aus der Neu-
tralstellung} N (kg)

39 (4) oder weniger

Férderdruck der Lenkéipumpe
kPa (bar, kg/cm?)

7.649 bis 8.238
(76,5 bis 82,4, 78 bis 84)

Gebrauchtteil

0,58 bis 0.98 (6,0 bis 10,0)

Zahnflankenspiel am oberen
Ende des Lenksiockhebels

Lenkél-Flllmange
mé

Ungeféhr 900 bis 1.000

Normale Betriebstemperatur
°C

60 bis 80

Lenkgetriebe;Drehmomenl
N-m (kg-cm)

In einer um 360° aus der
Geradeausstellung heraus- -

0,4 bis 1,2 (4 bis 12)

In Geradeaussteliung

(im Vergleich zur Stellung
des Lenkrades nach giner
Drehung um 360°)

0.2 bis 0.4 (2 bis 4) héher

Zahnflankenspiel am oberen

{(in Geradeausstellung} mm
Neuteil 0 bis 01
Gebrauchiteil 0 bis 0,3
Axialspiel
{Zwischen Segmentwelle und 0,01 bis 0,03
Einstellscheibe) mm
Dicke Teile-Nr.
1,575 bis 1,600  48213-B0100
__1_,;56-bis 1,576  48214-B0100
Einstellscheiben-Dicke 1525 bis 1,550 | 48215-B0100
1,500 bis 1,525 | 48216-B0100 :
1,475 bis 1,500 | 48217-B0100
1,450 bis 1,475 | 48218-B0100
Ol-Filimenge o Liter Ungefihr 0,33
LENKGESTANGE
Ausfiihrungen Zweiradantrieb% Vierradantrieb
Drehzapfengetenk des
Spurstangen-Mittelteils
Drehmoment . 0,5 bis 4,9
N-m (kg-cm); (5 bis 50)
Axialspiel mm N »--— 0.1 bis 1.07 7

Kugelgelenke an seitl.
Spurstangen und Spurstangen-
Mittelteil

Schwingmoment an der

10,8 bis 107,9 {11 bis 11,0}

Ende des Lenkstockhebels 0 bis 0,1
(in Geradeausstellung) mm
Axialspiel
{Zwischen Segmentwelle und 0,01 bis 0,03
Einstellscheibe) mm
Dicke Telle-Nr.

mm

1,575 pis 1,600

45213-80100

Einstellscheiben-Dicke

1,550 bis 1,575 | 48214-B0O100
1,526 bis 1,550 | 48215-B0100
1,500 bis 1,555 48215-B0100
1,475 bis 1,500 | 48217-80100

1,450 bis 1,475

48218-B0100

Splintbohrung N (kg)
Drehmoment . .

N-m (kg-cm)| 0,5 bis 4,9 {5 bis 50}
Axialspiel mm

0.1 bis 0,8

Normai-Lénge (L} der seitl.

Spurstangen mm

344 281

ST-41



LENKUNG

ABSGHNITT

INHALT

HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (TYD: VBBOK) .....cocrevceoeeinininrnssromis s serssanes s ST- 2
HILFSKRAFTUNTERSTUTZTE LENKANLAGE (TYP: PBBBS) ...ooorvrvvvieverciminsssssionssmsmssss s ssrsrsnsseresss ST- 8
HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE {TYP: PBBES) ... ccvcverveseesasssarscerersosmsssnms s sssssssrssess s ST- 9
LENKGESTANGE ..o oovvsos oo ooeoesesaese e eeeeesas e s eess e eeeeememsas 14 2180838 8T-10
TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.8.} ...ovvvvurrerercrceiiniesesmissssismsssmsmssssssssssss s ST-11

ST-1




HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: VB66K)

Ausbau und Einbau

Untere Lenkspindel an Gummigelenk
[O] 24 bis 28 (2,4 bis 3,0)

Die in der unteren Lenkspindel vorgesehane
Nut mit der Schraubenbohrung des
Gummigelenk-Anschiufflansches ausfluchten
und die Gummigelenk-Flanschschraube
durch den so entstandenen Durchgang
hindurchdricken.

$T29020001
[C] 235 bls 265 (24 bls 27)

e Lenkstockhebel einbauen.
Die vier Nuten des Lenkstockhebels mit den
vier Erhebungen der Segmentwellenverzahnung

Segmentwelle an Lenkstockhebel

Lenkgetriebegehduse an Rahmen

:UJ : N'm (kg-m)

ausfluchten. Danach Sicherungsscheibe auflagen; :UJ“ bls 96 (8,8 bls 9,8)

Mutter aufdrehen und festzighen.

S5TE30A

Sicherungsmutter

MN bis 39 (3,0 bla 4,0) EinfillverschluBachraube
[C115 bis 25 (1,6 bis 25— w'
%/@——‘ Segmentgehduse-AbschluBplatte
=)
@—-- -3¢ Flachdichtung

Segmentwaellen-Einstellscheibe—~@

Sicherungsmutter

[] 245 bis 314 (25 bis 32)

Vgl. 8.D.S. -
SegmentwelIen—EinstelIscheibe*g @/—@ Woellendichtring

Segmentwelle

Lenkgetriebsgehiuse

Q Weltlendichtring

% oder Q:
*Federring —-——%/ P]zss bis 265 {24 bis 27) 8
<.

@——— Nachstell-Schraubstopfen

Lenkmutter und Lenkschraube, vollst.
¢ Darautf achten, daB die Kugellaufgewinde-

Lenkmutter zu keinem Ende dar
Lenkschraube volistandig abliuft, da die
Enden der KugelfGhrungsrohre dann,
wenn die Lenkmutter bis zum jeweiligen
Lenkschraubenende gedreht wird,
beschédigt werden.

# Die Kugelmutter darf keinesfalls von der
Lenkschraube abgedreht werden.
Erforderlichenfalls missen Lenkmutter und
Lenkschraube im Satz, zu dem auch die
Segmentwelle gehdrt, ausgewechselt werden.

Sind zum Auswechseln im

Rahmen der Wartung erbéltlich.

. Nach dem Ausbauen/Zerlegen

grundsétzlich erneuern,
N-m (kg-m)

SSTE50A
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HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: VB66K)

Kv48100301

SSTI07A

§T725

S8T085

557086

Zerlegung

1. Das Lenkgetriebe an das Sonderwerkzeug anflanschen und in
den Schraubstock spannen.

2. Lenkschraube in Geradeausstellung bringen.

3. Segmentwelle mit Segmentgehduse-Abschlufiplatte ausbauen.

ACHTUNG:

a. Heim Herausziehen der Segmentwelle vorsichtlg vorgehen,
damit weder der Wellendichiring noch andere Telle beschéidigt
werden.

b. Die Lenkschraube in Geradeausstellung bringen.

c. Die Nadellagerung der Segmentwelle nicht aus dem Lenkgetrie-
begehéiuse ausbauen. Erforderlichenfalis das komplette Lenkge-
triebegeh#use auswechsein.

4. Den Nachstell-Schraubstopfen mit dem Sonderwerkzeug ldsen.

5. Lenkschraube mit Lenkschraubenlager herausziehen.

ACHTUNG:

a. Darauf achien, daf die Lenkmutter zu kelnem Ende der Lenk-
schraube vollsifindig abliuit.
Wenn die Lenkmutter bis zum jeweiligen Lenkschrauben-Ende
abléuft, werden dle Enden der Kugelfiihrungsrohre beschidigt.

b. Die Kugelmutter nicht von der Lenkschraube abdrehen.
Erforderlichenfalls muB die komplette, aus Lenkschraube und
Lenkmutier bestehende Einhelt ausgewechselt werden.

¢. Die Nadellagerung der Segmeniwelle nicht aus dem Lenkgetrie-
begehiiuse aushauen,
Erorderlichenfatls mufi das komplette Lenkgeiriebegehiiuse
ausgewechseli werden.
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HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: VB66K)

S5T088,

=)

.
\ ‘vi\' Kv48100700

§8T088

Nachstell-
Schraubstopfen

Sicherungsmutier ggrpap

Kv48101400

88T

Zusammenbau und Einstellung

Den Zwischenraum zwischen den Dichtlippen der neuen Wellen-
dichiringe fliir Segmentwelle und Nachstell-Schraubstopfen mit Mehr-
zweckiett flillen.

LENKSCHRAUBENLAGER-VORSPANNUNG

1. Komplette Lenkschraube mit Lenkschraubenlager ins Lenkge-
triebegehduse einbatuen.

2. Lenkschraubenlager-Verspannung mit den Sonderwerkzeugen
einstellen.

ACHTUNG:

o Die Lenkschraubenlager-Vorspannung grundsétzlich durch Dre-
hen des Nachstell-Schraubstopiens In “Festzieh-Richtung” ein-
stelten.

# Zum Einlaufenlassen des Lenkschraubenlagers wird die Lenk-
schraube vor dem Messen der Vorspannung ein paarmal In
belde Richiungen gedreht.

Lenkschraubenlager-Vorspannung
(ohne Wellendichiring):
0,20 bis 0,59 N-m (2,0 bis 6,0 kg-cm)

3. Um die Innenfliche der Sicherungsmutter eine ausreichende
Dichtmitteimenge auftragen.

4. Sicherungsmutter mit Sonderwerkzeugen festziehen.
8 Nach Fastziehen der Sicherungsmutter die Lenkschraubentager-

Vorspannung kontroltieren, um sicherzugehen, daB sie innerhalb
der vorgeschriebenen Werte liegt.
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HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: VB66K)

0,1m

N-m (leg-m)

Drehmomentschlisset

@.
— Lm —

M

I m
s
»82n
%8 1261
Fo LT
5 (24
14123
ne 2

Converied formus

T08 (21}
196 (204

106 119 fined

moa

ALEAL R

C: Angezeigtes Drehmoment

WM g3 54 08 08

L: Lénge des Drehmomentschlissels

07z

S5T308A

Einstellschaibe

Cberseite der
Segmentgeh&iuse-
Abschiugplatte

Flachdichtung

Schraubendrehar

S3T309A

Zusammenbau und Einstellung (Forts.)

SEGMENTWELLEN-AXIALSPIEL

Eine geeignete Einstellscheibe auswahlien und das Axialspiel zwi-
schen Segmeniwelle und Einstellscheibe einstelfen.
Segmentwellen-Axialsplel:
0,01 bis 0,03 mm
Segmentwellen-Einstelischeibe:
Vgl. $.D.S.

LENKGETRIEBE-VORSPANNUNG UND -ZAHNFLANKENSPIEL

1. Die Lenkschraube in Geradeaussteliung bringen.

Dle Segmeniwelle sorgfiliig ins Lenkgetrlebegehiuse einfithren,
wobei darauf zu achlen Ist, daB der Wellendichiring nicht zerkratzt
wird.

2. Einstelischraube so weit drehen, bis die Segmentwelle die Lenk-
mutter sceben beriihrt. Sicherungsmutter vorlaufig festziehen,

3. Die Beriihrungsstellen von Segmentwelle und Lenkmutter mit
Getriebedl oder Lagerfett schmieren.

4. Die Einstellschraube zur Erhdhung der Lenkschraubenlager-
Vorspannung weiter festziehen und mit Sicherungsmutter
sichern.

Vorapannungszugabe:
0.2 bla 0.4 N-my {2 bis 4 kg-cm)

ACHTUNG:

¢ Die Lenkschraubenlager-Vorspannung grundséiziich durch Dre-
hen der Einstelischraube In *‘Festzieh-Richtung” einstelien.

& Damit der Einstellschraube sich einlaufen kann, die Lenk-
schraube einige Maile in In belide Richtungen drehen.
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HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: VB66K)

SST310A

le

o

SST3A

%
4’ S8T030

Zusammenbau und Einstellung (Forts.}

5. Damit sich das Lenkschraubenlager ausreichend einlaufen kann,
die Lenkschraube mehrere Male drehen.

6. Lenkgetriebe-Vorspannung kontrollieren. Falls der Wert nicht
innerhaib des vorgeschriebenen Bereichs liegt, ist eine Neuein-
stellung vorzunehmen.

7. Wellendichtring eintreiben.
Vor dem Einbau des Wellendichirings die Dichtfliche des Wellen-
dichtrings mit Getriebedl netzen.

8. Dle Gesamt-Vorspannung messen.
Gesamt-Vorspannung des Lenkgeiriebes
{mit Wellendichtring):
Neutelie
0,83 bis 1,23 N-m (8,5 bis 12,5 kg-cm)
Gebrauchtteit
0,59 bis 0,98 N-m (6,0 bis 10,0 kg-cm)

9. Zahnflankenspiel kontroflieren.
Das Zahnflankenspiel wird am oberen Ende des Lenkstockhebels
in Geradeausstellung des l.enkgetriebes gemessen.
Zahnflankenspiel (in Geradeausstellung):
Neues Lenkgetiriebe: 0,1 mm oder weniger
Gebrauchtes Lenkgetrlebe: 0,3 mm oder weniger

Kontrolle

Samtliche ausgebauten/zerleglen Teile mit Lésungsmiite] gut
waschen und auf ihre Zustand kontrollieren,

SEGMENTWELLE

1.  Verzahnung auf AnfraB, Grat- und RiBbildungen sowie andere
Schéden kontrollieren und erforderlichenfalls auswechseln.

2. Segmentwelle auf Verzichungen im verzahnten Bereich kontrol-
lieren und erfordertichenfalls auswechseln. Desgleichen das
Lenkgetriebegehéuse auf Verziehungen kontrollieren.

ST-6



HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: VB66K)

Nach unten durch
aigenes Gewicht

I S5T098

Kontrolle (Forts.)
LENKSCHRAUBE UND LENKMUTTER

1. Die verzahnte Fliche der Lenkmutter kontrollieren und beim Vor-
liegen von AnfraB, Gratbildungen, VerschieiB oder anderer Man-
ge! auswechseln.

2. Die Lenkmutter muB sich auf der Lenkschraube leichtgangig dre-
hen. L&At sie sich nur schwer drehen, muf3 diese Baugruppe
ausgewechselt werden. Die Drehbewegung der Lenkmutler wie
folgt prifen:

(1) Lenkmutter erst zu dem einen und dann zum anderen Ende der
Lenkschraube drehen. AnschlieBend die Lenkschraube allméh-
lich aufrecht hinstelien und beobachten, wie sich die Lenkmutter
durch ihr eigenes Gewicht die Lenkschraube hinunterbewegt.

(2) Bewegt sich die Lenkmutter nicht selbsttatig Uber den gesamten
Schraubenweg, muB diese Baugruppe ausgewechselt werden.

Wiahrend dieser Kontrolle ist vorsichilg zu verfahren, damit die Kugel-
fiibrungsrohre nicht beschidigt werden.

ACHTUNG:
Darauf achten, daB sich die Lenkschraube nicht vollstindig bis zum
Ende der jeweliligen Lenkschraubenseite bewegt.

LAGER

1. Lenkschraubeniager auf Verschleid, AnfraB oder andere Scha-
den kantrollieren. Erfordertichenfalls auswechseln.

Mul das Lenkschraubenlager ausgewechsell werden, hat dles im

Satz, der aus Lager und AuBenring besteht, zu geschehen.

2. Ist die Nadellagerung der Segmentwelle verschlissen oder
beschidigt, muB das Lenkgetriebegehduse komplett mit Lagern
ausgewechselt werden.

WELLENDICHTRINGE

e Jeder einmal ausgebaute Wellendichtring muB ins Altmaterial
gegeben werden.

e Ein Wellendichtring, dessen Dichtlippe verzogen oder rissig ist,
muB ausgewechselt werden.

e Ein Wellendichtring, dessen Feder erlahmt oder verlagert ist,
muB ausgewechselt werden.
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HILFSKRAFTUNTERSTUTZTE LENKANLAGE (Typ: PB56S)

Beschreibung

Lenk&l-Vorratsbehélter

[0 2,5 bis 3,4 (0,25 bis 0,35)

Hochdruckschlauch

Niederdruckschlauch

Hochdruckseite

[C] 49 bis 63 (5 bis 7)
Niederdruckseite

[C] 49 bis 69 (5 bis 7)

Lenkéipumpe

Lenkgstriebe

[T} 235 bls 265 (24 bis 27) o
S [ : Nm (kg-m)
5576208

Flr diese hiliskrafiunterstiitzte Lenkan-
lage wurde ein als Trommelventil ausge-
tiibrtas Steverventll iibernommen, das In
elner technischen Zusammenarbelt mit
Zahnradfabrlk Friedrichshafen (ZF) ent-
wickelt wurde,

Es kénnen lediglich die zur Abdichtung verwendeten Teile ausge-
wechselt werden, S&mtliche anderen Teile milssen komplett ausge-
wechselt werden,

ACHTUNG:

a. Die Anzahl der Telle, die ausgebaut werden kdnnen, ist genau
begrenzt. Es diirfen keine anderen Telle als die, deren Ausbau
gesiattet ist, zerlegt werden.

b. Der Ort, an dem derartige Arbellen vorgenommen werden, muf)
so sauber wie m&glich seln.

. Auch die Hinde miissen vor Inangrifinahme von Zerlegungsar-
beiten gereinigt werden.

d. Putziappen diirfen nicht benutzt werden. Achten Sie darauf, dag
Sle nur Nylon- oder Papiertlicher benutzen.

e. (Oberzeugen Sie sich, daB sie die in der Wartungsanleitung ent-

haltenen Vorgehensweisen und VorsichtsmaBnahmen/Hinwelse
beachten.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB56S)

Ausbau

Vor dem Ausbauen die betreffenden AuBentelle bzw. das Lenkgetrie-
begehiiuse und die Lenkdlpumpe mit Dampf reinigen und mit Druck-
luft trocken.

LENKGETRIEBE

Niederdruckseite
] 49bis 69 (5bls 7)

Hochdruckseite
(O] 49bls 6y (Sble 7)

Unteres Gelenk an Lenkspindelstumpf
(Spindelstumpi)
Lenkgetriebegehduse-Otinungen [O) 24 vis 29 (2,4 bia 3,0)
verschlieBen und die Schiauchan-
schiisse in einer Ober der Olpum-
panhdhe liegenden Stellung aus-
richten und mit einem Tuch
abdecken.
Mit duferster Sorgfalt darauf
achten, daB durch die AnschiuB-
stellen keine Fremdkérper in die
Schlauche elndringen.
Die vier Nuten des Lenkstockhe-
bels beim Anbauen mit den vier
Erhebungen der Segmentwetlan-
varzahnung ausfluchten. Danach
die Sicherungsscheibe aufdrehen
und festziehen.

Segmentwelle an Lenkstockhehel

[C] 235 bis 265 (24 bla 27)

[C) 84 bis 96 (8,6 bis 9,8)

:UJ : N-m (kg-m)
Lenkstockhebel an Spurstange

O] 54 bis 58 (5,5 bls 10,0)
S3T621B
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LENKGESTANGE

Ausbau und Einbau

Zwelradantrieb
M 84 bis 93 Mutter der Spannschraube ;
— (5,5 bis 10,0} der Nachstellhllsenklarmer
M 14 bis 20 (1,4 bis 2,0} @ Lenkstockheabel
<

(Rechter) Spurstangen-

{Linker} Spurstangen-
@ AuBenteil, volist. ,(i‘.\ —
O & =y AuBenteil, volist. @
N @ g

~

Fallenbalgbmder Spurstangen- \/\
[} 78 bis 98 (8,0 bls 10,0) d/ M%
!
‘/,_\_,
<’ /—"'/ _——

[U] 54 bls 98 (5,5 bis 10,0)
_— Handkraftbetatigte Lenkanlage
[C) 235 bis 265 (24 bls 27)
Hilfskraftunterstiitzte Lenkanlage
[U] 137 bla 177 (14 bls 18)

[C]] 54 bis 98 (5,5 bis 10,0)

Umilenkhebs!
b
ﬁ\—{q 54 bis 69 (5,5 bis 7,0) [ : Nem (kg-m)
SST560B
Vierradantrieb
Spurstangen-Mittelteil
Drehzapfengelenk
/—[UJ 25 bls 33 {2,6 bis 3,9)
Lenkungsddmpfer-Triger
[C] 54 bis 98 (5,5 bis 10,0)

{Rechter) Spurstangen-
S AuBenteil, volist.

=
@ Faltenbalgbinder

[} 54 bis 96
(r;lsm 13 \ [Ujsm.au o
10,0
) ® (3.8 bls 5,0) 100 &) {Linker) Spurslangen-
[C] 78 bis 98 —- m AuBenteil, vollst,
(B 0 bis 10,0) Lenkungsdampfer : @
o 7

18 bis 24 Lenkstockhebel~ €2)

S
J @\ (1,8 bls 2,4)
Umlenkhebst l

Sicherungsmutter
[l 54 b1 a8 (5,5 bis 10,0) [3] 285 bis 265 [f] 78 bi= oa )
L (24 bis 27) (8,0 bis 10,0)
[C] 54 bis 69 (5.5 bis 7,0) ﬁ
Staubschuiz [< il
: N-m (kg-m)
© [T 54 bia 98 (5,5 bis 10,0) seTT7am
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

| Hiltskraftunterstiitzte Lenkrad-Axialspiel mm 0
5 Handkraft-
Art der Lenksdule betatigte Lenkanlage Lenkrad-Spiel mm 35 oder weniger
(Sicherheits-Lenkséule) Lenkanlage Zweirad- Vierrad-
antrieb antrieb
Lenkgetriebe, Typ VB&EK PB48S PB565S
Anzahi der Umdreht.m- 5.8 (Zwe-
gen des Lenkrades im
. radantrieb)
eingebauten Zustand a7 3,83
5.9 (Vier-
{von Anschlag zu radantrieb)
Anschlag)
Ubersetzung der Len- 24,4 bis
16,5 17
kung 26,84
Le.nkungsda_mp!er 1.842 (108)"1
(Vierradantrieb) 1.775 (181)+2
(bei 6,3 m/s) N (kg) '
‘1. in Zugstute
*2: in Druckstufe
Kontrolle und Einstellung
LENKSAULE
Art der Hiéhen- ) _
Lenksdule Lenkrad varstelibar Schaitung Antriebsart Motor Lange "L" mm
Alle auBer KA24E und VG30E 918,68
Zweiradantrieb
Mittel- KA24E und VG30E 684.8
Nicht hshen- | Schaltung Alle auBer KA24E und VG30E 886,9
Iiby Vierradantrieb
verstelibar KA24E und VG30E 8429
Lenkrag- . .
Rechtstenker schaltung Zweiradantrieb All 918,8
) ] Alle auBer KA24E und VG30E 918,8
Sicherheits- Zweiradantrieb
tenksdule Hshenver- Mittel- KA24E und VE30E 684.8
stellbar schaltung Alle aufier KA24E und VG30E 8869
Vierradantrieb
KAZ24E und VG30E 8429
Nicht héhen- Al Zweiradantrieb Al 918,8
verstellbar Vierradantrieb All 886,%
Linkslanker p
Léngs- und Mittel- Zwelradantrleb All 918,8
hdhanver- halt
stellbar schaltung Vierradantrieb All 866,9
Mittal- Zweiradantrieb All 918,8
i - schaltung i
Rechtslenker Nicht hdhen. Vierradantrieb All 886.9
verstellbar Lenkrad
Herk&mmilich schaltung Zwairadantrieb All 918,8
Mittei-
" Zweiradantrieb All 918,8
Linkslenker Nicht hohen schaltung
verstellbar
A Vierradantrieb All 886,9
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

Ohne hihenverstellbare Lenkséiule

Zweiradantrieb

Vierradantrieb

-

|

Zweiradantrieb

!

Vierradantrieb

Linkslenker mit hBhenverstellbarer Lenks&ule

Zweiradantrieb

Vierradantrieb

SSTO75A
HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE LENKGESTANGE
(Typ: VBE6K)
Ausfihrungen Zweiradantrieb | Vierradantrieb
Lenkschraubenlager-Vorspannung Drehzapfengelenk des
{Ohne Wellendichtring) 0,20 bis 0,59 (2,0 bis 6,0) Spurstangen-Mitteltsils
N-m {kg-cm)
Drehmoment 0,5 bis 4,9
Lenkgstriebe-Vorspannung N'm (kg-crm) - {5 bis 50)
(Mit Wellendichtring)
N-m {kg-cm) Axialspiel mm — 0,1 bhis 1,0
Nsutell 0,83 bis 1,23 (8,5 bis 12,5) Kugsigelanke an seltl.
Spurstangen und Spurstangen-
Gebrauchtieil 0,59 bls 0,88 (6.0 bis 10,0) Mitteltail
Zahnflankenspie! am cberen Ende Schwingmoment an der 10,8 bis 107,9
des Lenkstockhebels Splintbohrung N (kg) {1,1 bis 11,0}
{in Geradsausstellung) mm
. Drehmormeant 0.5 bis 4.9
Nautell 0 bis 0,1 N-m (kg-om) {5 bis 50)
Gebrauchtteil 0 bis 0,3 Axialapiel mm 0,1 bis 0,8
Axlalspisl Normai-Lénge (L) der seitl,
(Zwlschen Segmentwelle und 0,01 bis 0,03 Spurstangen 344 281
Einstellscheibe) mm mm
Einstalischeiben-Dicke Dicke .
Tail-Nr,
mm
1,85 48219-84500
2,00 4B130-84500
2,06 48131-84500
O1-Fillimenge Liter Ungefahr 0,33

ST-12



TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrolle und Elnstellung (Forts.)
HILFSKRAFTUNTERSTUTZTE LENKANLAGE
(Typen: PB48S, PB56S)

Betdtigungskraft des
Lenkrades am

Lenkradkranz 24,5 bis 20,4 {2,5 bis 3,0)
(Lenkeinschlag von 360° 39 (4) oder weniger*
aus der Neutralstellung)
N {ka}
Férderdruck der 7.649 bis 8.238
Lenkdlpumpe (78,5 bis 82,4, 78 bis 84) bal
kPa (bar, kgfem?) Learlaufdrehzahi

Lenkol-Fallmenge e Ungetahr 900 bis 1.000

Normale

Betriebstemperatur ‘¢ 60 bis BO

Lenkgetriebe-Drehmoment
N-m {kg-cm)

In @iner um 360° aus
der Geradeausstellung
harausgedrehten Lage

0,7 bls 1,2 (7 bis 12)
0.4 bis 1.2 (4 bis 12)*

tn Geradeaussteliung
(im Vergleich zur
Stellung des Lenkrades
riach einar Drehung
um 360°%)

0.1 bls 0.4 {1 bis 4) hoher
0.2 bis 0.4 (2 bis 4) hdher*

Zahnflankenspiel am
oberen Ende des
Lenkstockhebels 0 bis 0,1
{in Garadeaussteliung)
mm

Axialspiel (Zwischen

Segmentwelle und 0,01 bis 0,03

Einstellscheibe) mm

Einstellschelban-Dicke Dicke .
mm Teil-Nr.

1,575 bis 1,600 48213-80100
1,560 bis 1,575 48214-80100
1,625 bis 1,550 48215-B0100

1,500 bis 1,525 48216-B0190
1,475 bis 1,500 48217-B0100
1,450 bis 1,475 48218-B0100

*. Austihrungen mit Typ PB56S
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LENKRAD UND LENKSAULE

Zerlegung und Zusammenbau

RECHTSLENKER _ :
Sicherungsring
Flachscheibe -\\;

Lenkspindel

—

7=

g
o

T 24 bis 29
[UJ(“ bis 3,0) 7
74"‘\ : d
. = [ t3bis 18
E f {1 3 bie 1,8)
g bis 117 D
Mm bls 28 ) " 2 (0,8 bl 1,1)
2,4 bls 3, s :
(@4 bl L (2,4 bis 3,0)
@
9 his 13
H ©, 9 bie 1 4) (O] 9bis 14 (0,0 bls 1,4)
Nicht hShenverstellbare Lenksédule [ 24 bh Hahenversteilbare Lenkséiule
(2,4 bls 3 0) Untere Lenkspinde!
[ : N kg-m)
§5T042C
LINKSLENKER
Sicherungsring
Flachscheibe
()
1<)
Lenkspindel '
Lepindel em e /
24 bis 29
< {2,4 bls 3,0)

24 bis 29

ﬂ 24 bis 29 (2,4 bis 3,0)

{2,4 bls 3,0)

@

kY
\

{UJ 24 bis 29 Untere Lenkspindel
[UJ 9 bls 14 (2,4 bis 3,0)

(0.9 bis 1,4) [} obis14 (0.8 bis 1,49)

Nicht hdhenverstellbare Lenks8ule  [C}: N'm (kg-m) S5T43C
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LENKRAD UND LENKSAULE

Zerlegung und Zusammenbau (Forts.)

LINKSLENKER [O) 20 bis 29 (2,0 bis 3,0)

Einstellblech
(VorschriftsmaBig an der
Lenksdule ausrichten.)

J*

Obere Lenkspindel

Verstelimechanismus

# Nicht zerlegen.

¢ Nach dem Einbau der
Lenksdule die Funktion des
Varstellmechanismus prifen.

[0] 24 bis 29
[U] 16 bls 21 (1,6 bis 2,7)

(2,4 bis 3,0)

@ Unteres Mantelrohr

< - [EJ] 9 bls 14
=AY & (0,9 bls 1,4}
P\ [T N'm (kg-m)

Héhenverstellbare Lenksiule

Untere Lenkspindel

A

24 bis 29
2 (2,4 bis 3,0)

S5ST044C
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HILFSKRAFTUNTERSTUTZTE LENKANLAGE (Typ: PB59K)

Beschreibung
LINKSLENKER

[C] 3bisd(03bis 0,4)—\?

e

Lenkél-Vorratsbehélter
[C) 25 bis 3,4 (0,25 bls 0,35)

Hochdruckleitung

Niederdruckleitung

Hochdruckseite
[UJ 49 bis 69 (5 bis 7)
Niedardruckseite

{C] 49 bis 89 (5 bis 7)

Lenkélpumpe

Lenkgetriebegehéuse

{C] 235 bis 265 (24 bis 21)
% H - N-m {kg-m}
5576208

Flir dlese hilfskrattunterstiitzte Lenkan-
lage wurde ein als Trommelventll ausge-
fiihrtes Steuerventil iibernommen, das In
einer technischan Zusammenarbeit mit
Zahnradfabrlk Friedrichshafen (ZF) ent-
wickelt wurde.
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HILFSKRAFTUNTERSTUTZTE LENKANLAGE (Typ: PB59K)
Beschreibung (Forts.)

RECHTSLENKER

s t[JJ 49 bis 69
Lenk&l-Vorratsbehélt
en or (5ble7)

Varne

4

Kupferscheibe 63

Motor VG3OE C -

Motor 224

49 bis 69 Lenkdlpumpe
(5bls7)
Motor TDZ7

[0] 38 bis 51 (4 bis 5,2

PJ : N-m (kg-m}

SSTO45C

Es konnen lediglich die zur Abdichtung verwendeten Teile ausge-
wechselt werden. Samtliche anderen Telle miissen komplett ausge-
wechselt werden.

ACHTUNG:

a. Die Anzahl der Teile, die ausgebaut werden kdnnen, ist genau
bhegrenzt. Es diirfen kelne anderen Teile als dle, deren Aushau
gestattet Ist, zerlegt werden.

b. Der Ort, an dem derartige Arbeiten vorgenommen werden, mui}
80 sauber wie mdglich sein.

c. Auch die Hinde miissen vor inangrifinahme von Zeriegungsar-
belten gereinigt werden.

d. Puiziappen dirfen nicht benutzi werden. Achten Sle darauf, daB
Sle nur Nylon- oder Papiertiicher benutzen.

e. (Uberzeugen Sie sich, daB Sie die In der WARTUNGSANLEITUNG
enthaltenen Vorgehensweisen und VorsichtsmaBnahmen/
Hinwelse beachten.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB59K)

Ausbau

Vor dem Ausbauen die betreflenden Aufienteile bzw. das Lenkgetrie-
begehduse und die Lenk&lpumpe mit Dampi reinigen und mit Druck-
luft trocken.

LENKGETRIEBE

Hochdruckseite

[C] 49 bis 68 (Sbis 7) \

» Lenkgetrisbegehduse-Ofinungen ver-
schlisBen und die Schlauchan-
schiisse in ainer Ober der Lenkdt-
pumpenhé&he liegenden Steliung
ausrichten und mit einem Tuch
abdecken.

» Mit uBerster Sorgfalt darauf achten,
daB durch die AnschluBsteilen keine
Fremdkédrper in die Schliuche sin-
dringen.

» Die vier Nuten des Lenkstockhebels
belm Anbauen mit den vier Erhebun-
gen der Segmentwelienverzahnung
ausfluchten. Danach dle Sicherungs-
scheibe einlegen aowie die Mutter
aufdrehen und festziehen.

Segmentwelle an Lenkstockhabel

[O] 235 bis 265 (24 bis 27)

Niederdruckseite
[U] 49 bis §9
{5 bls 7}

Unteres Kreuzgelank an Wellenstumpf
24bis 29

K 2 (2,4 bis 3,0)
O [C] 84 bis 96 (8,6 bis 9,8)

Q)

[UJ 1 N'm (kg-m)
Lenkstockhebel an Spurstange
[O) 54 bis 98 {5,5 bls 10,0)

5876218
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Aligemeine Spezifikationen

Hiltskraftun- | Handkraft- LENKUNGSDAMPFER
Art der Lenkung terstitzte betétigte } )
Lenkanlage | Lenkanlage Damptwirkung
{bei 0,3 m/s)
l.enkgalriebe, Typ PB59K VBE6K N (kg)
Gesamtiibersetzung der Lenkung 19 22; :4'5 In Zugstule 1,942 (198)
. In Druckstufe 1,775 (181)
Anzahl der Umdrehungen des 34 59
Lenkrades {Anschiag zu Angchlag) 2,7 46
*. Reifen 10.50R15
Lenkrad-Axialspiel mm 0
Lenkradspiel mm 35 oder weniger

LENKSAULE

MaBeinheit: mm

Kontrolle und Einstellung

Lange “L" 888,1 bis 887.7

Nicht héhenverstellbare Lenksdule

Hihenverstellbare Lenksaule fur Linkslenker ‘

S5T046C
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

(Typ: VB66K)

Kontrolle und Einstellung (Forts.)
HANDKRAFTBETATIGTE LENKGETRIEBE

Lenkschraubenlagsr-Vorspannung

{Ohne Wellendichtring)

N-m (kg-em)

0,69 bis 0,88 (7,0 bis 9,0)

Gesamt-Vorspannung des Lenkge-

triebes (Mit Weltendichtring)

N-m (kg-cm)
Neutsl| 1,08 (11,0)
Zahnflankenspiel am oberan
Ende des Lenkstockhebels (in
Geradeausstellung)
mm
Neuteil 0 bis 0,1
Gabrauchtieil 0 bis 0,3
Axialspiel
{Zwischen Segmentwelle und 0,01 bis 0,03
Nachstellschraube) mm
Dicke der Einstellscheibe Dicke R
Teil-Nr.
mm
1,95 48129-84500
2 48130-84500
2,05 48131-84500
Gl-Fiilmenge Liter Ungefahr 0,62
LENKGESTANGE
Hilfskraftun- | Handkraftbets-
tarstitzte tigte Lenkan-
Lenkanlage lage
Drehzapfengelenk des Spur-
stangen-Mittelteils
Drehmoment ) .
Nm (kg-cm) 0.5 bis 4,9 (5 bis 50)
Axialspiel mm 0,1 bis 1,0
Kugelgelenke an seitl. Spur-
stangen und Spurstangen-Mit-
telteil
Schwingkraft (An Siche- .
rungssplint-Bohrung) N (kg) 10,8 bis 107,9 (1,1 bis 11,0)
Drehmoment
N-m (kg-em) 0,5 bis 4,9 (5 bis 50)
Axiatspiel mm 0 | o1bis0s8
Normal-Lédnge (L) der seitl.
Spurstangen 281
mm
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HILFSKRAFTUNTERSTUTZTE LENKANLAGE
(Typ: PB59K)

Betatigungskraft des Lenkrades
am Lenkradkranz {Lenkein-
schlag von 360° aus der Neu-
tralstellung)

N (kg)

39 (4} oder weniger

Forderdruck der Lenkélpumpe
kPa {bar, kg/cm®)

7.649 bis 8.238
(76,5 bis 82,4, 78 bis B4)
bei Leerlaufdrehzahi

Lenkdl-Fillmenge Ungefahr
me 900 bis 1.000
Normale Belriebstemperatur °"C 60 bis 80

Lenkgetriebe-Drehmoment
N-m (kg-cmj}

In ainar um 360° aus der
Geradeausstellung heraus-
gedrehten Lage

0,15 bis 0,78 (1,5 bis 8,0)

In Geradeausstellung

(im Vargleich zur Stetlung
des Lenkrades nach siner
Drehung um 360°)

0,2 bis 0,4 {2 bis 4) hther

Zahnflankenspisl am oberen
Ende des Lenkstackhebels (in

Geradeaussteliung) 0 bis 0.1
mm

Axialspiel

(Zwischen Segmentwelle und 0,01 bis 0,03

Nachstellschraube)
mm
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LENKRAD UND LENKSAULE

Ausbau und Einbau

Signalhorn-Druckplatie Signathorn-Druckplatte
[0) 29 bis 39 (3,0 bis 4,0)
\@ [ 20 bis 39 (3,0 bis 4,0)
L.enkrad
Mantelrohr, volist.
Lenkséulen-
Abdeckung é
. -Lenkrad
d 13 bis 17,7 (1,3 bls 1,8
N e 2 T o [C] 13bis 17,7
. [T] 9 bis 13,7 (1,3 bls 1,8)
% (0,9 bis 1,4)
[C] 24 bis 28 .
{2,4 bis 3,0) A ) 9 bla 13,7
: ; (0,9 bis 1,4)
' (0] 24 bis 29
(0,9 bls 1,4) (2,4 bls 3,0)
) 9 bis 13,7
Spritzwand- (0,9 bis 1,4) Spritzwand-
Untere Lenkspindel  Abdeckung am Untere Lenkspinde| Abdeckung am
mit Kreuzgelenk Mantelrohrflansch mit Krauzgslenk Mantselrotrflansch
I : Nm (kg-m) Nicht hthenverstetlbare Hohenverstellbare Lenksdule
Lenksiiule
SST309CA
LENKRAD
1. Die Signalhorn-Druckplatte abziehen.
Kreuz- e Einen Kreuzschlitz-Schraubendreher durch das Loch an

schlitz-

Schrauben- der Unterseite der Lenkradspeiche stecken, um Schraube

und Klammern zu iésen. Signalhorn-Druckptatte abheben.

SSTE67BA

2. Das Lenkrad mit dem Sonderwerkzeug abziehen.

5871228
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB59K)

Ausbau

Vor dem Ausbauen die beireffenden AuBenteile bzw. das
Lenkgetriebegehéuse und die Lenkdlpumpe mit Dampf rei-
nigen und mit Druckluft trocken,

LENKGETRIEBE

{C] 49 bis 69 (5 bis 7)

# Lenkgetriebegehiuse-Offnungen
schlieBen und die Schlauchanschlis-
sen in einer (ber der Glpumpenhéhe
liagenden Stellung ausrichten und mit
ginem Tuch abdecken.

@ Mit duBerster Sorgfalt darauf achten,
daB durch die Anschlufistellen keine
Fremdksrper in die Schlduche eindrin-
gen.

# Die vier Nutan des Lenkstockhebels
beim Anbauen mit den vier Erhebunen
der segmentwellenverzahnung aus-
fluchten. Danach die Sicherungs-
scheibe aufdrehen und festziehen.

Unteres Gelenk an Lenkspindel-
stumpf

{Spindelstumpf}

[C] 24 bis 29 (2,4 bie 3,0)

[C) 84 bis 96 (8,6 bis 9,8)

Segmentwelle an Lenkstockhebel

[0] 235 bis 265 {24 bis 27)
Lenkstockhebel an Spurstange :[]J © N-m {kg-m}

[DJ 54 bis 98 (5,5 bis 10,0)

SSTH23CA

Bauteile des hilfskraftbetatigten Lenkgetriebes

-

[C) 56 bis 64 (5.7 bls 6,5) Sicherungsmutier
\% () 29 bis 44 (3,0 bls 4,5) Staubschutz
Sagmentwelle
\@ :f/-ﬂ 56 bis 64 (5,7 bis §,5)

Lenkschraube (Nicht zerlegen.)

O-Ring €34
Teflonring @

O-Ring @

u-tdrmige Dichtung 8 \

Segmentwellen-Einstellscheibe ——@ B

Sagmentwellen-Einstellschraube /%/

Lenkgetriebegehiuse

o-Ring @\b §ing@

U-férmige Dichtung

=

@/ Wellendichtring 4 M . Nm (kgem)

S8T214C

ST-3



HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB59K)

U-térmige Dichtung
Woellendichtring

S5TA200C

Einstellschraube

55T321C

U-férmige Dich

tungg

S88T322C

58T323¢C

Zerlegung (Forts.)

6. Wellendichtring abnehmen.

7. U-férmige Dichtung entfernen.

ACHTUNG:

Beim Ausbauen des Wellendichirings darauf achten, daB das
Lenkgetriebegehduse nicht zerkratzt wird.

8. Sicherungsmutter abdrehen und anschlief3end die Einstell-
schraube mit einem Schraubendreher lockern. Segment-
gehduse-AbschluBdeckel und Segmentwelle trennen.

9. O-Ring entfernen.

10. U-fdrmige Dichtung entfernen.

ACHTUNG:

¢ Beim Entfernen der U-formigen Dichtung darauf achten,
daB Segmentgehduse-AbschiuBdeckel, Nadellager usw.
nicht zerkratzt werden.

o Das Nadellager ist nicht zerleghar. Falis es beschédigt ist,
muB es zusammen mit dem Segmentgehéuse-AbschluB-
deckel ausgewechselt werden.

1.
12.
13.

Staubschutz entfernen.
AbschluBgehause-Befestigungsschrauben herausdrehen.
AbschluBgehduse zusammen mit der Baugruppe
Lenkmutter/Lenkschraube ausbauen.

ACHTUNG:

Die Baugruppe Lenkmutter/Lenkschraube ist nicht zerlegbar.
Darauf achten, daB sich die Lenkmutter im ausgebauten
Zustand nicht von der Welle 16st und herunterfélit.

14. Teflonring und O-Ring von der Lenkschraube (Kolben)
abnehmen.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB59K)

85T653A

S5T6B4A

8873190

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

(4) Drehmoment in Geradeausstellung messen.
Die Geradeausstellung ist erreichl, wenn der Wellenstumpf
aus der Anschlagstellung 2,14 Umdrehungen {zwei volle
Umdrehungen plus 50°) gedreht wird.
Drehmoment in Geradeausstellung:
Terrano mit Linkslenkung
0.25 bis 1,32 N-m (2,5 bis 13,5 kg-cm)
mehr als in 360°-Stellung
Aufler Terrano mit Linkslenkung
0,2 bis 0,5 N-m (2 bis 5 kg-cm)
mehr als in 360°-Stellung
Hochstzuldssiges Drehmoment:
Terrano mit Linkslenkung
1,03 bis 1,47 N'm {10,5 bis 15,0 kg-cm)
AuBier Terrano mit Linkslenkung
0,44 bis 1,18 N'm (4,5 bis 12,0 kg-cm)
Wenn die MeBwerte die zuldssigen Grenzwerte Gberschreiten,
ist das Drehmoment mit der Segmentwellen-Einstellschraube
einzustellen.

2. Einstellschrauben-Sicherungsmutter unter Benutzung der
Sonderwerkzeuge festziehen.

Zerlegung

Vor dem Zerlegen das Drehmoment messen.

Wenn die MeBwerte nicht im Sollwertbereich liegen, ist das

Lenkgetriebe komplett auszuwechsein.

ACHTUNG:

Samtliche Dichtungsteile, Staubschuize, Kupferscheiben und

Sicherungsringe, die einmal ausgebaut bzw. abgenommen

worden sind, diirfen nicht wiederverwendet werden.

1. Das Lenkgetriebe an das Sonderwerkzeug anflanschen
und in den Schraubstock spannen.

2. Die Lenkschraube in Geradeausstellung bringen.

3. Befestigungsschrauben des Segmentgehduse-AbschiuB-
deckels lockern, aber nicht herausdrehen.

4. Das Ende der Segmentwelle mit einem Kunststoff- oder
Holzhammer leicht anprellen.

5. Segmentwelle von Hand herausziehen.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB59K)

U-férmige Dichtung
Wellendichtring

§8T320C

Einstellschraube

§8T3z21C

U-férmige Dichtung@

55873z2C

$8T3230

Zerlegung (Forts.)

6. Wellendichtring abnehmen.

7. U-férmige Dichtung entfernen.

ACHTUNG:

Beim Aushauen des Wellendichirings darauf achien, daBB das
Lenkgetriebegehéuse nicht zerkratzt wird.

8. Sicherungsmutter abdrehen und anschlieBend die Einstel|-
schraube mit einem Schraubendreher lockern. Segment-
gehéuse-AbschluBdeckel und Segmentwelle trennen.

9. O-Ring entfernen.

10. U-férmige Dichtung entfernen.

ACHTUNG:

¢ Beim Entfernen der U-formigen Dichtung darauf achten,
daB Segmenigehduse-AbschiuBdeckel, Nadellager usw.
nicht zerkratzt werden.

¢ Das Nadellager ist nicht zerlegbar. Falls es beschéadigt ist,
muf} es zusammen mit dem Segmentgehduse-Abschluil-
deckel ausgewechselt werden.

11. Staubschutz entfernen,

12. AbschluBgehiuse-Befestigungsschrauben herausdrehen.

13. AbschluBgehduse zusammen mit der Baugruppe
Lenkmutter/Lenkschraube ausbauen.

ACHTUNG:

Die Baugruppe Lenkmulter/Lenkschraube ist nicht zerlegbar.

Darauf achien, dafl sich dle Lenkmutter im ausgebauten

Zustand nicht von der Welle l6st und herunterfillt.

14. Teflonring und O-Ring von der Lenkschraube (Kolben)
abnehmen.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB59K)

O-Ring 8

S8T340C

SST341C

S$57326C

U-férmige Dichtung Q

O-Ring ¥ SST22C

Zusammenbau

1.

Neuen O-Ring auf die Lenkschraube {Kolben) streifen.

2. Neuen Teflonring auf die Lenkschraube (Koiben) streifen.

» Darauf achten, daB der Teflonring richtig in der Nut sitzt.

3. Neuen O-Ring in das AbschluBgehiuse einsetzen.

e Den neuen O-Ring diinn mit ATF netzen.

4. Baugruppe Lenkmutter/Lenkschraube mit AbschluBge-
hduse in das Lenkgetriebegehiuse einbauen.

ACHTUNG:

e Lenkgetriebegehduse (innen) und Kolben vor dem Einset-
zen diinn mit ATF netzen.

¢ Darauf achten, daB der Teflonring beim Einsetzen des Kol-
bens in das Lenkgetriebegehduse nicht beschadigt wird.

5. AbschluBgehiuse-Befestigungsschrauben in  mehreren
Durchgangen lber Kreuz festziehen.

6. Neuen O-Ring in den Segmentgehduse-AbschluBdeckel
einsetzen,

o Den O-Ring vor dem Montieren diinn mit ATF netzen.

7. Neue U-formige Dichtung in den Segmentgehiuse-Ab-
schiuBdeckel einsetzen.

e Die U-f8rmige Dichtung vor dem Montieren diinn mit ATF
netzen.

e Die genutete Seite der U-formigen Dichtung muB zum

Nadellager weisen.
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HILFSKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE (Typ: PB59K)

Einstellschraube

§87T321C

587327C

STE86

5573280

Zusammenbau (Forts.)

8. Segmentwelle in den Segmentgehduse-AbschluBdeckel
einsetzen.
Einstelischraube so weit wie mdglich herausdrehen.

o Vor dem Einbauen der Segmentwelle dle Einstelischraube
und dazugehdrige Einstellschelbe mit Mehrzweckfett
besireichen.

9. Neuen Wellendichtring mit geeignetem Werkzeug in das
Lenkgetriebegehiuse eintreiben.

o Dichtlippen des Wellendichtrings vor dem Montieren mit
Mehrzweckfett bestreichen.

10. Kolbenverzahnung (Lenkschraube) in Geradeausstellung
bringen.

Drehen Sie die Kolbenverzahnung mit dem Finger um etwa 10

bis 15° auf sich zu.

Dies dient dazu, daB die Segmentverzahnung problemlos ein-

gefiihrt werden kann.

11. Die Segmentwelie vorsichtig in das Lenkgetriebegehiuse
einflihren.

12, Befestigungsschrauben des Segmentgehduse-AbschluB-
deckels eindrehen und festziehen.

13. Das Lenkschrauben-Drehmoment durch Drehen der Seg-
mentwellen-Einstellschraube einstellen und die Einstel-
lung durch Festziehen der Sicherungsmutter sichern.

Vgl. “MESSUNG DES LENKGETRIEBE-DREHMOMENTES”

unter KONTROLLE UND EINSTELLUNG. {ST-4)

e Wenn der Unterschied zwischen den Drehmoment-Mefi-
werten vor und nach der Zerlegung grof} ist, muB davon
ausgegangen werden, daB ein neues Problem aufgetreten
ist. In diesem Falle muB das Lenkgetriebe kompletl aus-
gewechselt werden.

14. Segmentwellen-Axialspiel in Neutralstellung messen.

Axialspiel: Weniger als 0,1 mm
Falls nicht im Sollwertbereich, mit der Einstellschraube
berichtigen.

15. l.enkschraubenlager-Vorspannung kontrollieren, Falis der
Wert nicht innerhalb des vorgeschriebenen Bereichs liegt,
ist eine Neueinstellung vorzunehmen.
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LENKOLPUMPE

Ausbau und Einbau

vG-Motor KA-Motor C 27 bis 37 (2.8 bis 3,8)

-~

Zﬁ 37 bis 49 (3,8 bis 5,0)

[Uj/i:; 42 (3,2 bls 4,3)
Z-Motor Dieselmotor
16 bis 21

TR %/ N
/ﬁiﬁ [T 31 bis 42 (3.2 bi N

AP l s 4,3)
.(;)1 e
gu% B é .
R “’C@\ &
! (1)
an U B\ .
(1,6 bis 2,1)
[ : Nm kg-m) [C] 31 bis 42 (3,2 bis 4,3)

B8T351C
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LENKGESTANGE

Ausbau und Einbau

2WD
e ety Epursta Nechetemiissmkiammer
{6,5 bis 10,0)  Spurstangen- L enkstockhebel
AuBenteil, vollst. [C) 14 bis 20 (1,4 bis 2,0) %

{Rechter)
Spurstangen-AuBenteil, volist.

; - Fe o
| & = o [C] 54 bis 98 (5,5 bis 10,0)
= ” Handkraftbetitigte Lenkanlage
[} 235 bis 265 (24 bis 27)

\ Hiltskraftunterstiltzie Lenkanlage
(0] 137 bls 177 (14 bis 18)

&

Faltenbaigbinder

[T 54 bis 98 (5,5 bia 10,0)
Urnlenkhebel C
<> ; M : N-m (kg-m)
B
[C] 54 bis €9 (5,5 bis 7,0) SST317G
4WD
Drehzapfengelenk a— / Spurstangen-Mitteiteil

des Spurstangen-Mitteiteils
&

Lenkungsddampfer-Trager

/{UJ 25 bls 33 (2,6 bls 3,4)

Spurstangen-

‘;?i\ uBenten vollsl

54h|l98 9 _- Faltenbalgbind
5,5 bis 10,0 - altenbalgbinder
( 1 o/ (Linker)
[3) 78 bis 98 (38 bis 5,0) Spurstangen-AuBenteil,
(a 0 bis 10,0} Lenkungsdéampter —_ vollst. T\
18 bis 24 & © |\ Oteintal-
@ (1 8 bia 2,4) ") verschluBstopfen
_/ Lenkstockhebel
Umlenkhebel & "
54 bis 98 icherungsmu ar
(5.5 bis 10,0} (50 5 Dle 265 [ 76 bis 98
54 bis 69 (24 bis 27) {80 bis 10 o)
(5,5 bls 7.0) Staubschutz ﬁi-
[C] 54 bis 98 (5,5 bis 10,0)

[U] : Nem (kg-m)
SSTHBC
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Allgemeine Spezifikationen

Art der Lenksaule Hanfilrtraft- Hilfskraft-Lenkanlage Lenkrad-Axialspiel )
(Sicherheitslenksaule) | CSTa9t _
Lenkanlage 2WD AWD

Lenkradspie!
Lenkgetriebe, Typ VBBEK PB4BS PBSIK mm

35 oder weniger

Anzahl der Umdrehun-
gen des Lenkrads im

) 5.8 (2WD) 34
eingebauten Zustand 5.9 (4WD) 3,7 253
(von Anschilag zu
Anschlag)

Ubersetzung der Len 24,4 bis 1

ku: selzung der Len- o o1 16,5 (Terrano)
9 ' 17 {Pickup)

Lenkungsdadmpfar

(4WD) 1.942 (198)"1

(bei 0.3 m/s) 1.775 (181)*2

N (ko)

*1:in Zugrichtung
*2: in Druckrichtung
*3: Reitengrdfe ... 10.50 R15

Kontrolle und Einstellung

LENKSAULE
Art der Héhen- . .
Mot LAnge "L"
Lenksdule Lenkrad verstellbar Schaltung Antriab otor g
Alle aufiar KA24E und 918.8
WD VG30E
Mittel- KA24E & VG3CE 848,08
Nicht hithen- | Schaltung Alle auBer KA24E und
886,9
verstellbar AWD VG30E
KAZ4E & VGIOE 842.9
Rechtslenker Lenkrad- 2WD Alle 918,8
schaltung
Alle auBer KA24E und 018.8
Sicherheits- VG30E !
o 2WD
lenksdule
Héhenver- Mittel- KAZ4E & VGI0E 848.8
stellbar schaltung Alle aufler KA24E und
886,9
4WD VG3A0E
KA24E & VG30E 842.9
Nieht héhan- Alle 2WD Alle 918,8
varstellbar ' 4AWD Alla 886,9
Linkslenker Verstellbar in Mittel- 2WD Alle 918,8
Héhe und halt
Lénge schaltung AWD Alle 886,9
Mittel- 2WD Alle 818.8
Nichi hohen- |  Schaltung 4WD Alle 886.9
Rechislenker
verstellbar Lenkrad
- All 918,8
Herkémmilich sehaltung 2wWD e
Linkslenkgr | Nicht hohen- Mittel- 2wD Alle 9188
nkslenke verstalibar schaltung 4WD Alle 886.,9
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

Kontrollie und Einstellung (Forts.)

5 INIcht hdéhenverstelibare Lenkséiule

! L

Linkslenker mit hhenverstellbarer Lenks#ule

2WD

P

58T975A
HANDKRAFTBETATIGTES LENKGETRIEBE LENKGESTANGE
(Typ: VB66K)
Ausflihrung 2WD 4WD
Lenkgetriebe-Drehmoment Drehzaptengelenk des
N-m (kg-cm) Spuratangen-Mittelteils

In einer um 360° aus der 0.7 bis 0,9 (7 bis 8) 0,5 bis

Geradeausstellung Drehmoment N-m {kg-cm) — 49

herausgedrehten Lage {5 bis 50)

In Geradeausstellung Acialspiel 0.1 bis

; : I xialspie mm —

(im Vergleich zur Stel lung 0.2 bis 0.4 (2 bis 4) 1,0

des Lenkrades nach einer .

Drehung um 360°) Kugelgelenke an Spurstangen-AuBenteil

und -Mitteltell
Héochstzuldssiges 1,1 (1) oder weniger . )
Brehmoment : g Schwingkraft 10,8 bis 107.9
{An Sicherungssplint-Bohrung) N (kg) {1,% bis 11,0)

Zahnfiankenspiel am oberan -
Ende des Lenkstockhebels 0 bis 0,1 Drehmoment N-m {kg-cm) “-5;_'5 40'9
{in Geradeausstellung) mm {5 bis 50)
Axialspiel Axialspiel mm 0,1 bis 0.8
{Am Ende der Segmentwelle in 0.1 oder weniger Normal-Lange (L) des
Neutralstellung) mm Spurstangen-AuBenteils 344 281

Dicke der Einstelischeibe

mm

Dicke Teil-Nr.

1,95 48129-84500
2.00 48130-84500
2,05 48131-84500

Ol-Filimenge 4

Ungetahr 0,62
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TECHNISCHE DATEN UND SPEZIFIKATIONEN (S.D.S.)

HILFSKRAFT-LENKANLAGE

Kontrolle und Einstellung (Forts.)

Ausfithrung

2WD

4WD

Terrano mit
Linkslenkung

AuBer Terrang mit
Linkslenkung

Lenkgstriebe, Typ

PB48S

PB&IK

Betatigungskraft des Lenkrades am
Lenkradkranz (Lenkeinschlag von 380° aus
der Neutralstellung) N (kg)

24,5 bis 29,4 (2,5 bis 3,0

39 (4} oder weniger

Férderdruck der Lenkdlpumpe
kPa (bar, kg/cm?)

7.649 bis 8.238 (76,5 bis 82,4, 78 bis 84) bei Leerlaut

Lenkdl-Fiillmenge m{ Ungetéahr 900 bis 1.000 Ungetdhr 1.000 bis 1.100
Mormale Betriebstemperatur 'C 60 bis 80
Lenkgetriebe-Drehmoment N'm (kg-cm}
In einer um 360° aus der
Geradeausstellung harausgedrehten 0,7 bis 1,2 (7 bis 12) 0,15 bis 0,78 {1,5 bis 8,0)
Lage
In Geradeausstellung . .
(im Vergleich zur Stellung des 0.1 bis 0,4 {1 bis 4) gréBer @ S%iz:’ 1?3'5;3)1 'Srzéiﬁer 0('5 ::: g}s
Lenkrades nach einer Drehung um 360°) ! =8
. . 1,03 bis 1,47 0,44 bis 1,18
Hichstzuldssiges Drehmoment — {105 bis 15.0} (45 bis 12.0)

Zahnfiankenspiel am oberen Ende des

L.enkstockhebels {in Geradeausstellung) 0 bis 0,1
mm
Axiaispiel
(Zwischen Segmentwelle und ) L
Einstellschraube) 9.01 bis 0,03
mm
Axialspiel
{Am Ende der Segmeniwelie in . 0,1 oder weniger
Neutraistellung)
mm
Dicke der Einstellscheibe Dicke mm Tell-Nr.
1,575 bis 1,600 48213-B0100
1,550 bis 1,575 48214-B0100
1,525 bis 1,550 48215-B0100 —_
1,500 bis 1,525 48216-B0100

1,475 bis 1,500 48217-B0100

1,450 bis 1,475 48218-B80100
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